
 
 

เลขที่ 49 

รายงานการศึกษาส่วนบุคคล 
(Individual Study) 

 
 
 

เรื่อง การเพิ่มประสิทธิภาพการควบคุมคุณภาพอากาศ 

ที่เกิดจากยานพาหนะของสถานประกอบการขนาดใหญ ่ 

พื้นที่เขตบางแค 

 
 

จัดท าโดย  นางสาว ภรณ์พัชระ สายกระสุน 

ต าแหน่ง เจ้าพนักงานสาธารณสุขช านาญงาน 
ฝ่ายสิ่งแวดล้อมและสุขาภิบาล  ส านักงานเขตบางแค 

 
รายงานนี้เป็นส่วนหนึ่งของการฝึกอบรม 

หลักสูตรนักบริหารมหานครระดับต้น รุ่นท่ี 35 
สถาบันพัฒนาข้าราชการกรุงเทพมหานคร 

ประจ าปีงบประมาณ 



 
 

ค าน า 
 

 รายงานการศึกษาส่วนบุคคลฉบับนี้ เป็นส่วนหนึ่งของการฝึกอบรมหลักสูตรนักบริหารมหานคร ระดับต้น 
รุ่นที3่5 จัดท าขึ้นเพ่ือเป็นการถอดบทเรียนและการน าความรู้ที่ได้จากการอบรมฯน ามาจัดท ารายงานการศึกษาส่วน
บุคคล ซึ่งเป็นการรวบรวมแนวคดิและวิชาการด้านการบริหารจดัการองค์กรที่ได้จากการอบรมน ามาประยุกต์ใช้ 
ผนวกกับความรู้เดิมจากประสบการณ์การท างานและข้อมูลวิชาการในการท างาน 
 ในโครงการศึกษาส่วนบุคคลนี้เป็นการศึกษาปัญหาที่เกิดขึ้นในสถานประกอบการ พ้ืนที่เขตบางแคในการ
เพ่ิมประสิทธิภาพการควบคุมคุณภาพอากาศที่เกิดจากการใช้ยานพาหนะของสถานประกอบการขนาดใหญ่ โดยการ

การตรวจวัดค่าควันด ารถบรรทุกในสถานประกอบการขนาดใหญ่เพ่ือแนะน าให้ความรู้ในการ

ป้องกนัและแก้ไขปัญหาเคร่ืองยนต์ดเีซลมีค่าควนัด าเกนิมาตรฐานสร้างเครือข่ายและซึ่งผู้ศึกษา

ได้รวบรวมข้อมูล 
วิชาการ ข้อมูลยุทธ์ศาสตร์ของกรุงเทพมหานคร และข้อมูลทางการบริหารจัดการจากการอบรมตามหลักสูตรข้างต้น 
จัดท าขึ้นเพ่ือประโยชน์ในการบริหารจัดการและแก้ไขปัญหาในพ้ืนที่และและเป็นประโยชน์ต่อการแก้ไขปัญหาที่
เกิดขึ้นและสอดคล้องกับยุทธศาสตร์การพัฒนากรุงเทพมหานคร 
 ผู้ศึกษาหวังเป็นอย่างยิ่งว่าโครงการศึกษานี้ฯ จะเป็นประโยชนต์่อผู้สนใจ และเป็นประโยชน์ตอ่การบริหาร
จัดการของกรุงเทพมหานคร และผู้ต้องการศึกษาค้นคว้าทุกๆท่าน ขอขอบพระคุณคณาจารย์ในการอบรมครั้งทุก
ท่านที่ได้ถ่ายทอดความรู้ เจ้าหน้าที่ฝ่ายพัฒนานักบริหาร ส่วนการพัฒนาการบริหารสถาบันพัฒนาข้าราชการ
กรุงเทพมหานครที่ได้อ านวยความสะดวกและดูแลผู้เข้ารับการอบรมเป็นอย่างดีเพ่ือนๆที่เป็นก าลังใจให้กัน และ
ขอขอบพระคุณอาจารย์ที่ปรึกษาที่ได้ให้แนวคิดและตรวจสอบความสมบูรณ์ของโครงการศึกษานี้ 
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1.ชื่อเรื่อง การเพ่ิมประสิทธิภาพการควบคุมคุณภาพอากาศที่เกิดจากยานพาหนะของสถานประกอบการ 
ขนาดใหญ่พ้ืนที่เขตบางแค 

 
2.หลักการและเหตุผล 
   

 ปัจจุบันมลพิษทางอากาศ เป็นปัญหาส าคัญท่ีเกิดข้ึนในกรุงเทพมหานคร ความหนาแน่นของรถยนต์
ส่วนบุคคลที่วิ่งในเขตพ้ืนที่ กรุงเทพมหานครนั้น ส่งผลให้มลพิษทางอากาศในกรุงเทพมหานครเกิดความ
วิกฤติขึ้นได้เนื่องจากปริมาณ PM10 และสารมลพิษอ่ืนๆ เช่น CO ก๊าซไนโตรเจนออกไซด์ (NO) NO2 O3 
ที่เกิดขึ้นนั้นส่งผลต่อสุขภาพ ของคนกรุงเทพมหานครที่ต้องสูดเอาฝุ่นละอองหรืออากาศเป็นพิษเข้าไปใน
ปอดด้วย ประกอบกับในช่วงฤดูหนาวของทุกปีสภาพอุตุนิยมวิทยาในบางวันและบางเวลาจะมีสภาพอากาศ
นิ่ง ลมสงบ ส่งผลให้เกิดการสะสมของมลพิษในบรรยากาศ ท าให้มีการสะสมของฝุ่นละอองในอากาศเพ่ิมข้ึน 
อยู่ในระดับเริ่มมีผลกระทบต่อสุขภาพ ด้วยขนาดของฝุ่นละอองเล็กมากจนสามารถเข้าสู่ร่างกายได้ตั้งแต่ทาง
จมูก คอ หลอดลม และถุงลม รวมถึงมีงานวิจัยที่สนับสนุนว่าสามารถเข้าสู่เส้นเลือดได้ เมื่อร่างกายได้รับสิ่ง
แปลกปลอม ท าให้มีผลกระทบต่อสุขภาพโดยตรง ยิ่งกับผู้ที่มีปัญหาด้านสุขภาพ เช่น โรคภูมิแพ้ และ 
โรคหัวใจ จะยิ่งรุนแรง หรือผู้ที่มีสุขภาพปกติแต่ได้รับฝุ่นละอองขนาดเล็กเข้าไปในปริมาณมาก ก็ส่งผลให้
การตอบสนองของร่างกายเกิดการเปลี่ยนแปลง ซึ่งสนับสนุนผลจากข้อมูลสถิติ การเจ็บป่วยที่กองวิชาการ
ส านักการแพทย์กรุงเทพมหานคร พบว่า แนวโน้มโรคระบบทางเดินหายใจมีแนวโน้มเพ่ิมสูงมากขึ้นทุกๆ ปี 
เฉลี่ยปีละ 20,000-30,000 ราย เช่น โรคภูมิแพ้ โรคหอบหืด เป็นต้น  

 จากการตรวจวัดคุณภาพอากาศ โดยสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศแบบถาวรและรายงานข้อมูล
คุณภาพอากาศดังกล่าวได้อย่างเป็นปัจจุบัน (Real –time )  ของกรุงเทพมหานครพบว่าฝุ่นละอองอนุภาค
ขนาดไม่เกิน 10 (PM10) และ 2.5 ไมครอน ( PM2.5) เกินค่ามาตรฐานในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครอย่าง
ต่อเนื่อง โดยสาเหตุหลักมาจากรถยนต์ดีเซล โดยเฉพาะอย่างยิ่งควันด าจากรถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์ดีเซลซึ่ง
เกิดจากการเผาไหม้ที่ไม่สมบูรณ์ของเครื่องยนต์ ดังนั้นมาตรการการห้ามใช้รถยนต์ที่มีควันด าเกินค่า
มาตรฐาน ก็จะเป็นแนวทางหนึ่งที่จะสามารถลดปริมาณฝุ่นละอองในกรุงเทพมหานครได้  

 ควันดีเซลคือการปล่อยไอเสียของเครื่องยนต์ดีเซล (ท่ีรู้จักกันทั่วไปว่าเป็น 'ควันด าดีเซล’) 
มีส่วนผสมของก๊าซ,ไอระเหย,ละอองของเหลวและสารที่สร้างข้ึนจากอนุภาค ซึ่งประกอบด้วยสารที่เกิดจาก
การเผาไหม้รวมถึงคาร์บอน (เขม่า) ,ก๊าซไนโตรเจน ,น้ า ,คาร์บอนมอนอกไซด์ ,แอลดีไฮด์ ,ออกไซด์ของ
ไนโตรเจน ,ออกไซด์ของซัลเฟอร์, พอลิไซคลิกแอโรแมติกไฮโดรคาร์บอน อนุภาคคาร์บอนหรือเขม่า
ประกอบด้วยขนาดอนุภาคท่ีแตกต่างกันตั้งแต่ 60% ถึง 80% ขึ้นอยู่กับเชื้อเพลิงที่ใช้และประเภทของ
เครื่องยนต์ สารปนเปื้อนส่วนใหญ่จะถูกดูดซับเข้าสู่เขม่า  ปริมาณและองค์ประกอบอาจแตกต่างกันไปขึ้นอยู่



๒ 

 

กับคุณภาพของน้ ามันเชื้อเพลิงดีเซลที่ใช้, ประเภทของเครื่องยนต์ เช่น มาตรฐาน, เทอร์โบ หรือ หัวฉีด, 
สถานะของการปรับแต่งเครื่องยนต์ตั้งคา่การปั๊มน้ ามันเชื้อเพลิง,ความต้องการของปริมาณงานต่อเครื่องยนต์,
อุณหภูมิของเครื่องยนต์,เครื่องยนต์ได้รับการบ ารุงรักษาอย่างสม่ าเสมอหรือไม่   การหายใจภายใต้ควันดีเซล
สามารถส่งผลกระทบต่อสุขภาพและการสัมผัสกับควันยังสามารถก่อให้เกิดอาการระคายเคืองต่อดวงตา 
หรือทางเดินหายใจ ผลเหล่านี้โดยทั่วไปจะเกิดขึ้นในระยะสั้นและจะหายไปเมื่อออกจากแหล่งที่ได้รับการ
สัมผัสอย่างไรก็ตาม, การสัมผัสกับควันดีเซลติดต่อกันเป็นระยะเวลานาน, โดยเฉพาะอย่างยิ่งควันสีน้ าเงิน
หรือสีด า,อาจน าไปสู่อาการไอ, โรคเก่ียวกับทรวงอกและหอบ มีหลักฐานว่าการสัมผัสกับควันดีเซลอย่าง
ต่อเนื่องในช่วงระยะประมาณ 20 ปีอาจเพิ่มความเสี่ยงของโรคมะเร็งปอด  

 กรุงเทพมหานครได้จัดท าแผนพัฒนากรุงเทพมหานคร ระยะ 20 ปี เพ่ือให้เมืองกรุงเทพฯ ก้าวสู่
การเป็นมหานครแห่งเอเชีย ในปี พ.ศ.2537 และในปีปัจจุบันอยู่ในช่วงแผนพัฒนากรุงเทพมหานคร ระยะ 
20 ปี (ระยะที2่ พ.ศ.2561-2564)ซ่ึงยุทธ์ศาสตร์ที่เกี่ยวข้องได้แก่ประเด็นยุทธศาสตร์ ด้านที่ 1 มหานคร
ปลอดภัย  มิติปลอดมลพิษ เป้าหมายที1่.1.3 กรุงเทพมหานครมีฝุ่นละอองอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 
เป้าประสงค์ที่ 1.1.3.1 ลดจ านวนยานพาหนะท่ีปล่อยควันด าเกินมาตรฐาน โดยสภาพปัจจุบัน ผลการ
ตรวจวัดคุณภาพอากาศในเขตกรุงเทพมหานครจะมีแนวโน้มดีขึ้น แต่ก็ยังคงจ าเป็นต้องด าเนินมาตรการ
ควบคุมอัตราการระบายสารมลพิษออกสู่บรรยากาศจากปริมาณรถยนต์ที่เพ่ิมสูงขึ้นควบคู่กันไปด้วย 
โดยเฉพาะอย่างยิ่งการควบคุมแหล่งปล่อยมลพิษจากยานพาหนะที่เป็นต้นเหตุส าคัญของปัญหาฝุ่นละออง
ขนาดเล็กในพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร ได้แก่รถเครื่องยนต์ดีเซล อาทิ รถบรรทุก รถปิกอัพ รถตู้ เป็นต้น เพ่ือมิ
ให้รถดังกล่าววิ่งปล่อยควันด าบนท้องถนน ซึ่งจะเป็นแนวทางในการช่วยลดปัญหามลพิษทางอากาศจาก
การจราจรในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครอีกทางหนึ่ง กรุงเทพมหานครมองสภาพในปี พ.ศ.2565 รถบรรทุกและ
รถโดยสารสาธารณะที่วิ่งในกรุงเทพมหานคร ต้องไม่มีควันด าให้เห็นด้วยตาเปล่า ในส่วนของรถเมล์โดยสาร
ที่อยู่ในความรับผิดชอบขององค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ (ขสมก.) กระทรวงคมนาคมมีแผนการที่จะซื้อ
รถเมล์โดยสารใหม่ซึ่งจะช่วยบรรเทาปัญหามลพิษทางอากาศในพื้นที่กรุงเทพมหานครได้ในระดับหนึ่งและมี
มาตรการเพ่ิมปริมาณการร่วมตรวจสอบตรวจจับรถยนต์ควันด า ในปี2563หน่วยวัด ร้อยละ15 มาตรการ
ผลักดันให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องด าเนินการจับปรับเมื่อพบการกระท าผิด หน่วยวัดในปี 2563 ร้อยละ15 

 กรุงเทพมหานครได้ด าเนินมาตรการตรวจวัดรถยนต์ควันด าร่วมกับกองบังคับการต ารวจจราจรและ
หน่วยงานภายนอกที่เกี่ยวข้อง ตั้งแต่ปี 2542 เป็นต้นมา โดยผู้บริหารกรุงเทพมหานครมีนโยบายให้
ส านักงานเขตจัดเจ้าหน้าที่ร่วมออกปฏิบัติงานตรวจวัดมลพิษ (ควันด าเสียงดัง) จากรถยนต์ในพ้ืนที่
กรุงเทพมหานคร ซึ่งในกรณีส านักงานเขตบางแค ตั้งจุดตรวจวัดรถยนต์ควันด าในพ้ืนที่ 2 จุดคือบริเวณ             
ถนนกาญจนาภิเษกและถนนเพชรเกษม และจากสถิติในปี2559-2561 พบว่ารถยนต์ควันด าเกินมาตรฐาน
ส่วนใหญ่เป็นประเภทรถบรรทุก    ผู้ศึกษาซึ่งปฏิบัติงานเป็นเจ้าหน้าที่ฝ่ายสิ่งแวดล้อมและสุขาภิบาล เป็น
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หน่วยงานรับผิดชอบในการตรวจร่วมวัดรถยนต์ควันด าตามนโยบายดังกล่าว จึงเห็นความส าคัญในการ
พัฒนางานโดยท าการศึกษาในหัวข้อการเพ่ิมประสิทธิภาพในการควบคุมคุณภาพอากาศที่เกิดจาก
ยานพาหนะของสถานประกอบการขนาดใหญ่ พ้ืนที่เขตบางแค ให้ความส าคัญกับรถบรรทุกที่มีในสถาน
ประกอบการ โดยผู้ศึกษาก าหนดเป้าหมายคือสถานประกอบการขนาดใหญ่ที่มีคนงานตั้งแต่ 100 คนข้ึนไป
ตามข้อบัญญัติกรุงเทพมหานครเรื่องกิจการค้าที่เป็นอันตรายต่อสุขภาพ พ.ศ.2544 ในพ้ืนที่เขตบางแค     
มีจ านวนทั้งสิ้น 25 แห่ง และพบว่ามีรถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์ดีเซลประเภทรถบรรทุก  จ านวน 579 คัน ซ่ึง
อยู่ในอ านาจหน้าที่ของฝ่ายสิ่งแวดล้อมและสุขาภิบาล  ในการควบคุม ก ากับ ออกใบอนุญาตสถาน
ประกอบการโดยใช้พระราชบัญญัติการสาธารณสุข พ.ศ.2535 ดังนั้นหากมีการตรวจวัดค่าควันด าจาก
เครื่องยนต์ดีเซลและให้ความรู้เรื่องการป้องกันและแก้ไขมลพิษจากควันด าจะสามารถเป็นแนวทางหนึ่งที่จะ
สามารถลดปริมาณฝุ่นละอองในพ้ืนที่เขตบางแค ท าให้มีการควบคุมคุณภาพอากาศท่ีเกิดจากท างานรถยนต์
ที่ใช้เครื่องยนต์ดีเซล และสามารถสร้างเครือข่ายการเพ่ิมประสิทธิภาพการควบคุมคุณภาพอากาศที่เกิดจาก
ยานพาหนะได้ซึ่งเป็นโครงการที่สอดคล้องกับแผนพัฒนากรุงเทพมหานคร ระยะ 20 ปี (พ.ศ.2556-
2575)แผนปฏิบัติราชการกรุงเทพมหานคร ประจ าปี 2562 ด้านที ่1 มหานครปลอดภัย มิติปลอดมลพิษ 
เป้าหมายที1่.1.3 กรุงเทพมหานครมีคุณภาพอากาศอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน และสอดคล้องกับนโยบายของ
รองผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานคร (นายจักกพันธุ์ ผิวงาม) ด้านการจัดการปัญหาฝุ่นละอองในพ้ืนที่
กรงุเทพมหานครที่ก าหนดให้ทุกส านักงานเขตด าเนินมาตรการตามโครงการถนนอากาศสะอาด เขตละ 1 
ถนน 

 
3.วัตถุประสงค์ 
 3.1 เพ่ือตรวจสอบวัดค่าควันด า รถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์ดีเซลประเภทรถบรรทุก ในสถาน
ประกอบการขนาดใหญ่ พ้ืนที่เขตบางแค 

          3.2 เพ่ือให้ความรู้เรื่องการป้องกันและแก้ไขปัญหามลพิษจากควันด าให้กับผู้แทนสถาน
ประกอบการขนาดใหญ่ พ้ืนที่เขตบางแค 

   3.3 เพ่ือสร้างเครือข่ายการเพ่ิมประสิทธิภาพการควบคุมคุณภาพอากาศท่ีเกิดจากยานพาหนะใน
สถานประกอบการขนาดใหญ่ พ้ืนที่เขตบางแค 
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4.เป้าหมาย 
 4.1 รถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์ดีเซลประเภทรถบรรทุกในสถานประกอบการขนาดใหญ่ พ้ืนที่เขตบาง
แค จ านวน 579 คัน ไม่มีค่าควันด าเกินมาตรฐาน ภายใน 3 เดือนหลังการด าเนินโครงการฯ 
 
 4.2 ตัวแทนสถานประกอบการขนาดใหญ่ 25 แห่ง มีความรู้เรื่องการป้องกันและแก้ไขปัญหา
มลพิษจากควันด ารถยนต์ 
 
 4.3 มีเครือข่ายการเพ่ิมประสิทธิภาพการควบคุมคุณภาพอากาศที่เกิดจากยานพาหนะในสถาน
ประกอบการขนาดใหญ่ พ้ืนที่เขตบางแค 
 
 
5.ความรู้น ามาใช้ในการจัดท ารายงานฯ 
 

 5.1แนวคิดทฤษฎี SWOT ANALYSIS  
ส าหรับหลักการส าคัญของ SWOT ก็คือการวิเคราะห์โดยการส ารวจจากสภาพการณ์ 2 ด้าน คือ 
สภาพการณ์ภายในและสภาพการณ์ภายนอก ดังนั้นการวิเคราะห์ SWOTจึงเรียกได้ว่าเป็นการวิเคราะห์
สภาพการณ์ (situation analysis) ซึ่งเป็นการวิเคราะห์จุดแข็ง จุดอ่อน เพ่ือให้รู้ตนเอง (รู้เรา) รู้จัก
สภาพแวดล้อม (รู้เขา) ชัดเจน และวิเคราะห์โอกาส-อุปสรรค การวิเคราะห์ปัจจัยต่าง ๆ ทั้งภายนอกและ
ภายในองค์กร ซึ่งจะช่วยให้ผู้บริหารขององค์กรทราบถึงการเปลี่ยนแปลงต่าง ๆ ที่เกิดข้ึนภายนอกองค์กร ทั้ง
สิ่งที่ได้เกิดข้ึนแล้วและแนวโน้มการเปลี่ยนแปลงในอนาคต รวมทั้งผลกระทบของการเปลี่ยนแปลงเหล่านี้ที่มี
ต่อองค์กรธุรกิจ และจุดแข็ง จุดอ่อน และความสามารถด้านต่าง ๆ ที่องค์กรมีอยู่ ซึ่งข้อมูลเหล่านี้จะเป็น
ประโยชน์อย่างมากต่อการก าหนดวิสัยทัศน์ การก าหนดกลยุทธ์และการด าเนินตามกลยุทธ์ขององค์กรระดับ
องค์กรที่เหมาะสมต่อไป 
 2. องค์ประกอบของSWOT 
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               S มาจาก Strengths หมายถึง จุดเด่นหรือจุดแข็งหรือข้อได้เปรียบ   เป็นข้อดีที่เกิดจาก
สภาพแวดล้อมภายในบริษัท เช่น จุดแข็งด้านการเงิน จุดแข็งด้านการผลิต จุดแข็งด้านทรัพยากรบุคคล 
บริษัทจะต้องใช้ประโยชน์จากจุดแข็งในการก าหนดกลยุทธ์การตลาด 
               W มาจาก Weaknesses หมายถึง จุดด้อยหรือจุดอ่อนหรือข้อเสียเปรียบ ที่เกิดจาก
สภาพแวดล้อมภายในต่างๆขององค์กร ซึ่งองค์กรจะต้องหาวิธีในการแก้ปัญหานั้นสถานการณ์ภายในองค์กร
ที่เป็น 
               O  มาจาก Opportunities หมายถึง โอกาส  การที่สภาพแวดล้อมภายนอกขององค์กรเอ้ือ
ประโยชน์หรือส่งเสริมการด าเนินงานขององค์กร โอกาสแตกต่างจากจุดแข็งตรงท่ีโอกาสนั้นเป็นผลมาจาก
สภาพแวดล้อมภายนอก แต่จุดแข็งนั้นเป็นผลมาจากสภาพแวดล้อมภายในซึ่งจะต้องเสาะแสวงหาโอกาสอยู่
เสมอและใช้ประโยชน์จากโอกาสนั้นเช่น การเมือง การปกครอง กฎหมาย ราคาน้ ามัน ค่าเงินบาท คู่แข่ง 
เป็นต้น 
              T มาจาก Threats หมายถึง อุปสรรค ข้อจ ากัด ซึ่งเกิด จากสภาพแวดล้อมภายนอก บางครั้ง
การจ าแนกโอกาสและอุปสรรคเป็นสิ่งที่ท าได้ยาก เพราะทั้งสองสิ่งนี้สามารถเปลี่ยนแปลงไป ซึ่งการ
เปลี่ยนแปลงอาจท าให้สถานการณ์ที่เคยเป็นโอกาสกลับกลายเป็นอุปสรรคได้ เช่น ค่าเงินบาท คู่แข่ง เป็นต้น 
 โดยมีรายละเอียดการพิจารณา SWOT ANALYSIS ของส านักงานเขตบางแค ในการด าเนิน
โครงการฯ ดังนี ้
-จุดเด่นหรือจุดแข็ง S-Strengths  
        1.จุดแข็งหรือข้อได้เปรียบในการท าโครงการเพ่ิม เพราะฝ่ายสิ่งแวดล้อมและสุขาภิบาล มีการ
ควบคุม ก ากับ ออกใบอนุญาตสถานประกอบการโดยใช้พระราชบัญญัติ การสาธารณสุข พ.ศ.2535 และ
ข้อบัญญัติกรุงเทพมหานคร เรื่องกิจการค้าที่เป็นอันตรายต่อสุขภาพ พ.ศ. 2544 ท าให้สามารถก ากับ 
ควบคุม สถานประกอบการ ให้ปฏิบัติตามหลัก กฎหมายที่กล่าวไว้ข้างต้น ซึ่งหากพบว่า บกพร่อง อาจมีผล
ต่อการต่ออายุใบอนุญาตหรือข้อบังคับบัญญัติกรุงเทพมหานคร 
      2.นโยบายผู้บ ริห ารกรุงเทพมหานครสนับสนุนการด าเนิ นกิจกรรม โดยมีประกาศ
กรุงเทพมหานคร เรื่องก าหนดพ้ืนที่ควบคุมเหตุ ร าคาญ อาศัยตามมาตรา 28/1 วรรค 2 แห่ ง
พระราชบัญญัติการสาธารณสุข พ.ศ.2535 ซึ่งแก้ไขเพ่ิมเติม โดยพระราชบัญญัติการสาธารณสุข ฉบับที่ 3 
พ.ศ.2560 ประกอบข้อ 4 แห่งประกาศกระทรวงสาธารณสุข เรื่องหลักเกณฑ์วิธีการ และเงื่อนไขการ
ประกาศพ้ืนที่ควบคุมเหตุร าคาญ พ.ศ.2561 เจ้าพนักงานท้องถิ่นออกประกาศไว้ในข้อ 2 .1 รถยนต์ดีเซลที่
มีค่าควันด าเกินมาตรฐานเป็นแหล่งก่อเหตุร าคาญในพ้ืนที่และข้อ3.1 ห้ามมิให้น ารถเครื่องยนต์ดีเซลที่มีค่า
ควันด าเกินมาตรฐานมาวิ่งใช้บนถนน ข้อ 5 หากผู้ใดฝ่าฝืนหรือไม่ปฏิบัติตามประกาศฉบับนี้ ต้องระวางโทษ
จ าคุกไม่เกินสามเดือนหรือปรับไม่เกินสองหมื่นห้าพันบาท หรือทั้งจ าทั้งปรับ ตามมาตรา 74 แห่ง
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พระราชบัญญัติการสาธารณสุข พ.ศ.2535ซึ่งแก้ไขซึ่งแก้ไขเพ่ิมเติม โดยพระราชบัญญัติการสาธารณสุข 
ฉบับที่ 3 พ.ศ.2560 
     3.มีทรัพยากรบุคคลและเครื่องมือวัดค่าควันด ารถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์ดีเซลซึ่งเป็นเครื่องมือ
ส าคัญในการด าเนินโครงการ 
     4.มีเป้าหมายรถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์ดีเซลประเภทรถบรรทุกในสถานประกอบการขนาดใหญ่
ส าหรับด าเนินโครงการ 
     5.ปัจจุบันกรุงเทพมหานครประสบภัยเรื่องฝุ่นละอองมีการประชาสัมพันธ์วิกฤตภาวะฝุ่นละออง
ขนาดไม่เกิน 10 (PM10) และ 2.5 ไมครอน ( PM2.5) เกินค่ามาตรฐาน มีรายงานทุกวันและประชาชน
สามารถทราบปริมาณฝุ่นละอองดังกล่าวในจุดที่ตนเองอยู่จึงเป็นจุดแข็งในภาวะวิกฤตดังกล่าวที่ช่วยให้
ประชาชนให้ความร่วมมือในการด าเนินโครงการ 
 
-จุดด้อยหรือจุดอ่อน Weaknesses 
 จุดอ่อนหรือข้อเสียเปรียบ เครื่องตรวจวัดควันด าที่มีในฝ่ายสิ่งแวดล้อมและสุขาภิบาลมีจ านวน
น้อยคือ 1 เครื่องและสามารถตรวจสอบได้เฉพาะรถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์ดีเซลเท่านั้น 
 
-โอกาส Opportunities  
 โอกาสที่จะด าเนินการโครงการได้เนื่องจากปัจจุบันภาวะฝุ่นละอองที่เกินมาตรฐานท าให้คุณภาพ
อากาศของกรุงเทพมีมลพิษซึ่งปัจจุบันประชาชนตื่นตัวในเรื่องดังกล่าวประกอบกับสถานประกอบการอยู่
ภายใต้การ ควบคุม ตามพระราชบัญญัติการสาธารณสุข.ศ.2535 มีความจ าเป็นต้องมีการควบคุมป้องกัน
การดูแลเครื่องจักรให้อยู่ในสภาพสมบูรณ์เสมอ การดูแลรถยนต์เพ่ือไม่ให้มีค่าควันด าถือว่าเป็นการดูแล
เครื่องมือเครื่องใช้ในการประกอบกิจการเพ่ือมิให้เกิดมลพิษและอาจเกิดความไม่ปลอดภัยต่อตัวพนักงาน 
 
-อุปสรรค Threats ข้อจ ากัดหรือปัจจัยคุกคาม 
 การด าเนินงานของโครงการอาจมีความไม่เข้าใจหรือการไม่ให้ความร่วมมือของผู้บริหารของ
สถานประกอบการเพราะอาจจะมองว่าท าให้เสียเวลาในการประกอบกิจการจากการด าเนินกิจกรรมของ
โครงการ 
 5.2 การด าเนินโครงการตามหลัก PDCA - เป็นแนวคิดท่ีไม่ได้ให้ความส าคัญเพียงแต่การ
วางแผนแต่แนวคิดนี้เน้นให้การด าเนินงานเป็นไปอย่างมีระบบโดยมีเป้าหมายให้เกิดการพัฒนาอย่างต่อเนื่อง 
ประกอบด้วย 
 1. Plan คือการวางแผน ขั้นตอนการวางแผนครอบคลุมถึงการก าหนดกรอบหัวข้อที่ต้องการ
ปรับปรุง เปลี่ยนแปลง ซึ่งรวมถุงการการพัฒนาสิ่งใหม่ๆ การแก้ไขปัญหาที่เกิดขึ้นจากการปฏิบัติงานฯลฯ 
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การวางแผนยังช่วยให้เราสามารถคาดการณ์สิ่งที่เกิดขึ้นในอนาคต และช่วยลดความสูญเสียที่อาจเกิดขึ้นได้ 
โดยสรุปแล้ว การวางแผนชว่ยให้รับรู้ข้อมูลเป็นปัจจุบัน พร้อมก าหนดสภาพที่ต้องการให้เกิดข้ึนในอนาคต 
ด้วยการผสานประสบการณ์ ความช านาญทักษะอย่างลงตัว   
 2. Do คือการปฏิบัติตามแผนงานที่วางไว้ 
 3. Check คือการตรวจสอบ ติดตามและประเมินผล 
 4 Act คือ การน าข้อสรุปจากการประเมินมาปรับปรุงด าเนินการอย่างเหมาะสมหรือการจัดท า
มาตรฐานใหม่ซึ่งถือเป็นพ้ืนฐานของการยกระดับคุณภาพซึ่งในการศึกษาท าโครงการดังกล่าวอาจท าให้เป็น
ข้อบังคับหรือข้อก าหนดในการยื่นต่ออายุใบอนุญาตประกอบกิจการตามข้อบัญญัติกรุงเทพมหานครเรื่อง
กิจการที่อาจเป็นอันตรายต่อสุขภาพให้มีเอกสารในการตรวจสอบคุณภาพของรถยนต์ให้มีค่าควันด าไม่เกิน
มาตรฐานใช้ในการประกอบการ และการส่งเสริมการควบคุมคุณภาพอากาศที่สถานประกอบการต้องมีส่วน
รว่มในการควบคุมจากแหล่งก าเนิด 
 
 5.3  แนวคิดทฤษฎีเกี่ยวกับการบริหาร 
  การบริหารส่วนใหญ่จะนึกถึงการบริหารราชการ ค าศัพท์ที่ใช้มีอยู่ 2 ค า คือการบริหาร 
(Administration) นิยมใช้กับการบริหารราชการหรือการจัดการเก่ียวนโยบาย ศัพท์อีกค าคือเพ่ือการจัดการ 
(Management) นิยมใช้กับการบริหารธุรกิจเอกชนหรือการด าเนินนโยบายตามที่ก าหนดไว้อย่างไรก็ตามค า
ว่าการบริหารกับค าว่าการจัดการมีความหมายเหมือนกัน จึงจ าเป็นต้องใช้ทั้งศาสตร์และศิลปะ เพ่ือเอาคน
และทรัพยากรที่มีอยู่มารวมกันแล้วอ านวยการให้บรรลุวัตถุประสงค์ตามที่ต้องการ 
  การบริหารจัดการมี 4 องค์ประกอบ คือ การวางแผนเป็นกระบวนการท าหน้าที่เกี่ยวกับ
การก าหนดเป้าหมายและการตัดสินทางเลือกที่ดีที่สุด เพ่ือมุ่งผลสัมฤทธิ์ของเป้าหมายที่ได้ตั้งไว้การจัด
องค์กรเป็นกระบวนการ ท าหน้าที่เกี่ยวกับทรัพยากรมนุษย์ และทรัพยากรอ่ืน ๆ ที่ไม่ใช่มนุษย์เพ่ือให้แผนที่
วางไว้สามารถด าเนินการให้บรรลุผลส าเร็จได้ การเป็นผู้น ากระบวนการต้องท าหน้าที่เกี่ยวกับการสร้าง
แรงจูงใจให้ผู้อ่ืนท างานมุ่งสู่เป้าหมายขององค์กรเป็นส าคัญการควบคุมเป็นกระบวนการที่มุ่งไปสู่การออก
กฎระเบียบ วิธีปฏิบัติในการท ากิจกรรมขององค์กรให้ได้ผลลัพธ์ตามมาตรฐานและเป้าหมายที่องค์กรพึง
ประสงค์มีขั้นตอนที่ส าคัญดังนี้ 
  1. การวางแผน (Planning) หมายถึง การวางแผนหรือก าหนดการท างานขององค์กรไว้
ล่วงหน้าว่าจะท าอะไร ในการบริหารงานใด ๆ จ าเป็นต้องวางแผนเป็นประการแรก เพ่ือเป็นแนวทางการ
ปฏิบัติ การวางแผนจะต้องจัดท าท้ังแผนระยะสั้นและระยะยาว สิ่งที่ต้องค านึงเสมอจะท าอะไร (What) จะ
ท าอย่างไร (How) จะใช้เงินเท่าใด (HOw Many) จะให้ใครเป็นผู้น า (Who) จะกระท าที่ไหน(Where) และ
ท าเม่ือไร(When) 
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  2. การจัดองค์กร (Organizing) หมายถึงการจัดองค์การหรือจัดหน่วยงานโดยการจัดแม่
ของขององค์การหรือของหน่วยงานพร้อมทั้งก าหนดวัตถุประสงค์ ก าหนดอ านาจหน้าที่และความรับผิดชอบ
ของแต่ละหน่วยงานพร้อมทั้งก าหนดวัตถุประสงค์ ก าหนดอ านาจหน้าที่และความรับผิดชอบของแต่ละ
หน่วยงานและก าหนดสายการบังคับบัญชาในลักษณะของหน่วยงานหลัง (Line) หน่วยงานที่ปรึกษา (Staff) 
และหน่วยงานช่วย (Auxiliny) การจัดองค์การอาจจะแสดงไว้ในรูปแบบแผนภูมิองค์การเพ่ือให้เกิดการสื่อ
ความเข้าใจในองค์การเกี่ยวกับอ านาจหน้าที่ ความรับผิดชอบสายการบังคับบัญชาและการติดต่อสื่อสาร 
  3. การน า (Leading) หมายถึง การที่ผู้น าใช้การโน้มน้าวให้สมาชิกองค์การปฏิบัติตาม
ค าสั่งของตนเอง เพ่ือให้บรรลุเป้าหมายในการท างาน นอกจากนี้ยังรวมถึงการติดต่อสื่อสาร การสั่งการและ
การจูงใจในองค์กร 
  4. การควบคุม (Control) หมายถึง กระบวนการในการตรวจสอบการปฏิบัติงานของ
องค์กรว่าสมาชิก องค์การที่เป็นผู้ปฏิบัติงานได้ปฏิบัติเป็นไปตามแผนที่ก าหนดไว้หรือไม่โดยดูจากการ
ปฏิบัติงานจริงเมื่อเปรียบเทียบมาตรฐานและแผนในการท างาน 
 
 5.4 หลักการสร้างการมีส่วนร่วมของประชาชน 
  หลักการการส่งเสริมการมีส่วนร่วม หมายถึงการเปิดโอกาสให้ประชาชนและผู้เกี่ยวข้องทุก
ภาคส่วนของสังคมได้เข้ามามีส่วนร่วมกับภาครัฐ ซึ่งสามารถแบ่งระดับของการสร้างมีส่วนร่วมของประชาชน
ออกเป็น 5 ระดับ ดังนี้ 
  1. การให้ข้อมูล (Inform) คือเป็นการมีส่วนร่วมของประชาชนในระดับต่ าที่สุดแต่เป็น
ระดับท่ีส าคัญ เพราะเป็นก้าวแรกของการที่ภาครัฐจะเปิดโอกาสให้ประชาชน เข้าสู่กระบวนการการมีส่วน
ร่วมในเรื่องต่าง ๆ วิธีการให้ข้อมูลสามารถใช้ช่องทางต่าง ๆ เช่น เอกสารสิ่งพิมพ์ การเผยแพร่ข้อมูลข่าวสาร
ผ่านทางสื่อต่าง ๆ การจัดนิทรรศการ จดหมายข่าวจัดการแถลงข่าว การติดประกาศและการให้ข้อมูลต่าง ๆ 
ทางเว็บไซต์ 

 
  2. การรับฟังความคิดเห็น (Consuilt) เป็นกระบวนการที่เปิดให้ประชาชนมีส่วนร่วมใน
การให้ข้อมูลข้อเท็จจริงและความเห็น เพ่ือประกอบการตัดสินใจของหน่วยงานภาครัฐด้วยวิธีต่าง ๆ เช่น 
การรับฟังความคิดเห็น การส ารวจความคิดเห็น การจัดเวทีสาธารณะ การแสดงความคิดเห็นผ่านทาง
เว็บไซต์ 
  3. การเกี่ยวกัน (Involve) เป็นการเปิดโอกาสให้ประชาชนมีส่วนร่วมใจการปฏิบัติงาน 
หรือร่วมเสนอแนะทางที่จะน าไปสู่การตัดสินใจ เพ่ือสร้างความมั่นใจให้ประชาชนว่าข้อมูลความคิดเห็นและ
ความต้องการของประชาชนจะถูกน าไปพิจารณา เป็นทางเลือกในการบริหารงานของภาครัฐ เช่น การ
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ประชุมเชิงปฏิบัติการ เพ่ือพิจารณาประเด็นนโยบายสาธารณะประชาพิจารณ์ การตั้งคณะเพ่ือเสนอแนะ
ประเด็นนโยบาย 
  4. ความร่วมมือ (Collaboration) เป็นการให้กลุ่มประชาชนผู้แทนภาคสาธารณะ          
มีส่วนร่วมโดยเป็นหุ้นส่วนกับภาครัฐในทุกขั้นตอนของการตัดสินใจ และมีการด าเนินกิจกรรมร่วมกันอย่าง
ต่อเนื่อง เช่น คณะกรรมการที่มีฝ่ายประชาชนร่วมเป็นกรรมการ 
  5. การเสริมอ านาจแก่ประชาชน (Empower) เป็นขั้นที่บทบาทประชาชนในระดับสูงที่สุด
โดยให้ประชาชนเป็นผู้ตัดสินใจ เช่น การลงมติในประเด็นสาธารณะต่าง ๆ การมีส่วนร่วมของประชาชนจึง
เป็นเรื่องละเอียดอ่อนต้องมีการพัฒนาให้ความรู้ ความเข้าใจในการในการให้ข้อมูลข่าวสารที่ถูกต้อง 
 ดังนั้น ทั้งทางภาครัฐและภาคประชาชนควรมีการสร้างหลักการมีส่วนร่วมเข้าด้วยกันเพราะท า
ให้ต่างฝ่ายได้รับรู้ถึงปัญหาและความต้องการไปพร้อมกัน ประชาชนก็จะได้มีส่วนร่วมมากในการท ากิจกรรม
และการพัฒนายานพาหนะในสถานประกอบการหรือของตนเองให้ปลอดมลพิษ เพราะการมีส่วนร่วมมากจะ
เป็นหลักประกันที่ส าคัญที่จะท าให้ประชาชนทุกคนด าเนินชีวิตที่ดีและอย่างยั่งยืน 
 
 5.5 หลักธรรมาภิบาลด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
  หลักการมีส่วนร่วม (Participation) เป็นหนึ่งในหลักการบริหารกิจการบ้านเมืองที่ดีหรือที่
เรียกว่า หลักธรรมาภิบาล (GoodGovernance) ซึ่งหลักธรรมาภิบาลนี้ เป็นแนวทางหนึ่งในการแก้ปัญหา
การท างานของภาครัฐ (PublicSector)ภาคเอกชน(PrivateSector) หรือองค์กรสังคมต่าง ๆ (CivilSociety) 
ธรรมาภิบาล หมายถึง หลักการบริหารบ้านเมืองที่ดี มีประสิทธิภาพ มีความเป็นธรรมทางสังคม สามารถ
ตอบสนองความต้องการของประชาชนได้ มีระบบการท างานอย่างมีหลักการ และมีความรับผิดชอบต่อ
ส่วนรวม มีระบบราชการที่เคารพในสิทธิของพลเมืองและมีกระบวนการท างานที่โปร่งใสสามารถตรวจสอบ
ได้ ธรรมาภิบาลท าหน้าที่เป็นกลไก เครื่องมือและแนวทางการด าเนินงานที่เชื่อมโยงกันของภาคเศรษฐกิจ 
สังคมและการเมือง เน้นความจ าเป็นของการสร้างความร่วมมือจากภาครัฐ ภาคเอกชน และภาคประชาชน
อย่างจริงจังและต่อเนื่อง 
 ซึ่งสรุปได้ว่าในการด าเนินโครงการฯจะเป็นการแสดงความรับผิดชอบของทั้งหน่วยงานของรัฐ
และประชาชนในการช่วยเหลือหรือร่วมมือในการแก้ไขปัญหาวิกฤตคุณภาพอากาศฝุ่นละอองที่เป็นพิษใน
ขณะนี้  
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 5.6 ความรู้ด้านมนุษย์สัมพันธ์ 
  มนุษย์สัมพันธ์ คือ วิชาที่ว่าด้วยศาสตร์และศิลปะ เพ่ือเสริมสร้างความสัมพันธ์อันดีระหว่าง
บุคคลเพื่อให้เกิดความร่วมมือ ร่วมใจในการท างานส าเร็จตามวัตถุประสงค์ เทคนิคการสร้างมนุษย์สัมพันธ์ 
เช่น ยิ้มแย้มแจ่มใส ปราศรัยด้วยไมตรี  มีความจริงใจ ให้ความส าคัญสัมพันธ์พร้อมมารยาท สานงานเป็นทีม 
 ในการด าเนินโครงการฯจ าเป็นอย่างยิ่งท่ีจะต้องน าความรู้ด้านมนุษย์สัมพันธ์มาใช้เพ่ือให้เกิด
ประโยชน์ในด้านการสื่อสารเพ่ือให้ทางผู้บริหารสถานประกอบการให้ความสนใจในการด าเนินโครงการฯ
หรือแม้กระทั่งน ามาใช้กับพนักงานในสถานประกอบการหรือประชาชนที่มีส่วนเกี่ยวข้องในการด าเนินงาน 
การท างานร่วมมือร่วมใจในการด าเนินโครงการฯเพ่ือช่วยการแก้ไขปัญหามลพิษทางอากาศ 
 
 5.7  ทฤษฎี Benchmarking  
 Benchmarking คือกระบวนการแลกเปลี่ยนความรู้ แลกเปลี่ยนประสบการณ์และแลกเปลี่ยน
วิธีปฏิบัติที่เป็นเลิศ (Best Practices) กับองค์กรอ่ืนภายใต้กฎกติกาสากล 
โดยมีแนวคิดว่าองค์กรใดองค์กรหนึ่งนั้นไม่ได้เก่งไปทุกเรื่องมีองค์กรที่เก่งกว่าในบางเรื่อง 
ดังนั้นการศึกษาจากประสบการณ์ตรงขององค์กรอ่ืนแล้วน ามาประยุกต์ให้เหมาะสมจะช่วยประหยัดเวลา
และลดการด าเนินงานแบบลองผิดลองถูกท าให้ทราบถึงศักยภาพหรือขีดความสามารถท่ีแท้จริงขององค์กร
ของตนเองท าให้สามารถเพ่ิมประสิทธิภาพในการท างานและเพ่ิมศักยภาพในการแข่งขัน  
Benchmarking จึงเป็นเส้นทางลัดสู่ความเป็นเลิศอย่างก้าวกระโดด ผลที่ได้รับจากการท า Benchmarking 
คือท าให้รู้ว่าใครหรือองค์กรใดเป็นผู้ปฏิบัติได้ดีท่ีสุดและมีวิธีปฏิบัติอย่างไร เพ่ือองค์กรอ่ืนจะน ามาปรับปรุง
ผลการด าเนินงานของตนโดยเลือกสรรและน าวิธีปฏิบัติที่เป็นเลิศเหล่านั้นไปประยุกต์ใช้ในกระบวนการ
ท างานของตนเองซึ่งไม่ใช่การลอกเลียนแบบแต่เป็นการสร้างสรรค์ผลงานใหม่ๆอันเกิดจากการเรียนรู้ 
  
 ศึกษาตัวอย่างการด าเนินการของหน่วยงานอ่ืนๆ                                                                                               
 1.กรมควบคุมมลพิษ การตรวจสอบตรวจจับและห้ามใช้รถยนต์ควันด า 
กรมควบคุมมลพิษ ร่วมกับกองบังคับการต ารวจจราจร และกรุงเทพมหานคร จะขยายพ้ืนที่การตรวจสอบ
ตรวจจับและห้ามใช้รถยนต์ควันด า ตามจุดตรวจสอบตรวจจับของกองบังคับการต ารวจจราจรที่มีอยู่วันละ
ประมาณ 30 จุด ตั้งแต่วันที่ 2 กุมภาพันธ์ 2547 เป็นต้นไป โดยใน 2 เดือนแรก กรมควบคุมมลพิษจะส่ง
ชุดปฏิบัติการตรวจสอบตรวจจับหมุนเวียนไปตามจุดตรวจสอบตรวจจับของกองบังคับการต ารวจจราจรซึ่ง
จะตรวจสอบตรวจจับและห้ามใช้รถยนต์ควันด าได้วันละ 4 จุด จากทั้งหมด 30 จุด เพ่ือเตรียมความพร้อม
ให้แก่กองบังคับการต ารวจจราจร หลังจากนั้น กองบังคับการต ารวจจราจรจะตรวจสอบตรวจจับและห้ามใช้
รถยนต์ควันด าให้ครบทั้ง 30 จุดต่อวัน ทั่วพื้นที่กรุงเทพมหานคร  
การยกเลิกค าสั่งห้ามใช้รถยนต์ 
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หน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้จัดตั้งสถานที่ยกเลิกค าสั่งห้ามใช้รถยนต์ 7 แห่งทั่ว กทม. โดย 
- กรมควบคุมมลพิษ ด าเนินการ 2 แห่ง ได้แก่ กรมควบคุมมลพิษ และสถานีต ารวจนครบาลคู่ขนานลอยฟ้า 
- กรุงเทพมหานคร ด าเนินการ 5 แห่ง ดังนี้ 
1. กองโรงงานช่างกล ถนนมิตรไมตรี ใกล้ศูนย์เยาวชนกรุงเทพมหานคร 
2. ศูนย์บริการกองโรงงานช่างกล สาขาประเวศ ถนนศรีนครินทร์ 
3. ศูนย์บริการกองโรงงานช่างกล สาขาราษฎร์บูรณะ บริเวณส านักงานเขต ราษฎร์บูรณะ 
4. ศูนย์บริการกองโรงงานช่างกล สาขาบางกะปิ ถนนสุขาภิบาล 1 
5. ศูนย์บริการกองโรงงานช่างกล สาขาภาษีเจริญ ถนนพุทธมณฑลสาย 3  
ปัจจุบันอาจกล่าวได้ว่ามีกฎหมายหลักอย่างน้อย 4 ฉบับที่ใช้ส าหรับก ากับดูแลรถยนต์ที่ก่อให้เกิดควันด า 
รวมทั้งมลพิษอ่ืนๆ ที่เกิดจากรถยนต์ ได้แก่ พระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
พ.ศ. 2535 พระราชบัญญัติการขนส่งทางบก พ.ศ. 2522 พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 
และประกาศคณะปฏิวัติ ฉบับที่ 16 ลงวันที่ 9 ธันวาคม 2514 ดังนั้น จึงมีหน่วยงานที่มีบทบาทอ านาจ
หน้าที่ที่เกี่ยวข้องหลายหน่วยงานตามท่ีก าหนดไว้ในกฎหมายต่างๆ เหล่านี้ ได้แก่  
1) กองบังคับการต ารวจจราจร มีอ านาจหน้าที่ในฐานะเจ้าพนักงานจราจร และพนักงานเจ้าหน้าที่ตาม
พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 และประกาศคณะปฏิวัติ ฉบับที่ 16 ลงวันที่ 9 ธันวาคม 2514 
ในการควบคุมรถยนต์ทุกชนิด 
2) กรมการขนส่งทางบก มีอ านาจหน้าที่ในฐานะผู้ตรวจการตามพระราชบัญญัติการขนส่งทางบก พ.ศ. 
2522 ในการควบคุมรถยนต์ขนาดใหญ่ เช่น รถโดยสารประจ าทาง รถบรรทุก 10 ล้อ เป็นต้น 
3) กรมควบคุมมลพิษ และกรุงเทพมหานคร มีอ านาจหน้าที่ในฐานะพนักงานเจ้าหน้าที่ตามพระราชบัญญัติ
ส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ. 2535 ในการควบคุมรถยนต์ขนาดเล็ก (รถยนต์ตาม
กฎหมายว่าด้วยรถยนต์) เช่น รถกระบะหรือรถปิ๊กอัพ รถตู้ส่วนบุคคล เป็นต้น  
Q1: ผลการด าเนินงานการตรวจสอบตรวจจับและห้ามใช้รถยนต์ควันด า ระยะที่ 1 บนถนนสมเด็จพระเจ้า
ตากสินเป็นอย่างไร 
A1: จากรถยนต์ที่ถูกเรียกตรวจทั้งหมด 631 คัน มีรถยนต์ที่ถูกค าสั่ง “ห้ามใช้ชั่วคราว” ทั้งสิ้น 321 คัน 
และจากการด าเนินการยกเลิกเครื่องหมายห้ามใช้ ณ สถานีต ารวจนครบาลคู่ขนานลอยฟ้า ถนนบรมราช
ชนนี ระหว่างวันที่ 18 กันยายน 2546 – 19 มกราคม 2547 พบว่า ได้มีผู้ขับขี่น ารถยนต์ไปขอยกเลิก
ค าสั่งแล้ว 288 คัน หรือคิดเป็นร้อยละ 90 ดังนั้น จึงคงเหลือรถยนต์ที่ถูกค าสั่งห้ามใช้ชั่วคราวจ านวน 33 
คัน หรือคิดเป็นร้อยละ 10 ซ่ึงขณะนี้รถยนต์ดังกล่าวได้ครบก าหนดให้แก้ไขปรับปรุงสภาพเครื่องยนต์ที่
ก าหนดไว้ 30วันแล้ว ทั้งนี้ กรมควบคุมมลพิษ ได้มีหนังสือแจ้งไปยังเจ้าของหรือผู้ครอบครองรถยนต์
ดังกล่าวให้น ารถยนต์ที่อยู่ระหว่างถูกค าสั่งห้ามใช้ยานพาหนะมาตรวจสอบเพ่ือด าเนินการยกเลิกค าสั่ง ณ 
สถานีต ารวจนครบาลคู่ขนานลอยฟ้าโดยเร็ว มิฉะนั้นอาจถูกด าเนินการทางกฎหมายหากยังคงใช้รถนั้น 
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ต่อไป ซึ่งในขณะนี้ กรมควบคุมมลพิษ ยังมิได้มีการออกค าสั่ง “ห้ามใช้เด็ดขาด” เนื่องจากยังไม่พบว่ามี
เจ้าของรถหรือผู้ครอบครองรถยนต์ที่พ้นก าหนดให้แก้ไขปรับปรุงสภาพเครื่องยนต์ น ารถนั้นมาใช้ในทาง 
และจากการประเมินผลการด าเนินการด้วยการสุ่มตรวจรถยนต์ที่วิ่งผ่านถนนสมเด็จพระเจ้าตากสิน ก็พบว่า
มีจ านวนรถยนต์ที่มีค่าควันด าเกินมาตรฐานลดลงถึงร้อยละ 37  
  
   

 2.กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (ทส.) 

   นายวิจารย์ สิมาฉายา ปลัดทส. เป็นประธานการประชุมเร่งรัดและทบทวนมาตรการ
ป้องกันและแก้ไขปัญหาฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน หรือ PM2.5 ในพ้ืนที่กรุงเทพฯ และปริมณฑล 
โดยมีหน่วยงานต่างๆ ได้แก่ กรมควบคุมมลพิษ กองบังคับการต ารวจจราจร กรมอนามัย กรมควบคุมโรค 
กระทรวงมหาดไทย กรมฝนหลวงและการบินเกษตร กรมอุตุนิยมวิทยา กระทรวงคมนาคม กรมการขนส่ง
ทางบก องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ และกรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย (ปภ.) เข้าร่วมประชุมใน
วันที่16 มกราคม 2562 โดยมีรายละเอียด ดังนี้ ฝุ่น PM2.5 มาจากการจราจรเป็นหลัก โดยเป็นรถยนต์
ดีเซลที่ปล่อยควันด าเพราะการเผาไหม้ไม่สมบูรณ์ ซึ่งมลพิษเหล่านี้มีเท่าเดิม แต่ในช่วงนี้อากาศไม่เอ้ืออ านวย
ท าให้เกิดการสะสมของฝุ่นจนเกินมาตรฐาน อยู่ในระดับที่มีผลกระทบต่อสุขภาพ ซึ่งปัญหาดังกล่าวทส.และ
หน่วยงานที่เกีย่วข้องได้ร่วมหารือกันตั้งแต่วันที่ 19 ธ.ค. 61 โดยด าเนินการมาตรการป้องกันและลด
ผลกระทบที่เกิดข้ึนมาอย่างต่อเนื่อง      

 นายประลอง ด ารงค์ไทย อธิบดีกรมควบคุมมลพิษ (คพ.) กล่าวว่า ส าหรับ คพ. ได้ติดตามตรวจสอบและ
เฝ้าระวังสถานการณ์ฝุ่นละออง รวมทั้งเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารอย่างต่อเนื่องผ่านเว็บไซด์ www.air 
HYPERLINK "http://www.air4thai.pcd.go.th/"4 HYPERLINK 
"http://www.air4thai.pcd.go.th/"thai.pcd.go.th และ แอพพลิเคชั่น air4thai จึงอยากให้ประชาชน
ติดตามข้อมูลที่น่าเชื่อถือจากทางภาครัฐ     " สถานการณ์ฝุ่นละออง PM 2.5  วันนี้ จาก 42 สถานี
ตรวจวัดคุณภาพอากาศ ค่าเฉลี่ยของฝุ่น PM 2.5 ลดลงจากเม่ือวันที่ 15 ม.ค. ทุกจุด  แสดงว่าการท า
ฝนเทียมให้ กทม.ส าเร็จ  จากระดับสีส้ม เริ่มมีผลกระทบต่อสุขภาพเป็นสีเหลือง สถานการณ์ดีขึ้น อย่างไรก็
ตาม จากการประชุมผลจากการประชุมครั้งนี้ได้ประสาน 5 จังหวัดปริมณฑล ได้แก่ จ.นนทบุรี  นครปฐม 
ปทุมธานี สมุทรปราการ และสมุทรสาคร.  ห้ามเผาในที่โล่งอย่างเด็ดขาด ตลอด 2 เดือน " นายประลอง 
กล่าว    

พญ.พรรณพิมล วิปุลากร อธิบดีกรมอนามัย เผยว่า ขณะนี้สถานการณ์ฝุ่นอยู่ในระดับสีส้ม คือ เริ่มมี
ผลกระทบต่อสุขภาพ หลายๆคน จึงหาหน้ากาก N95 มาใช้ แม้จะป้องกันได้ร้อยละ 90 แต่ต้องใส่ให้แน่น

http://www.air4thai.pcd.go.th/
http://www.air4thai.pcd.go.th/
http://www.air4thai.pcd.go.th/
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มากจะอึดอัด ถ้าใส่แล้วสบายดีแสดงว่าไม่ถูกวิธี บางคนใส่ไม่เกิน 20นาที ก็ทนไม่ไหว สุดท้ายต้องถอดออก 
ดังนั้น การใช้ N95 ประชาชนต้องศึกษาการใช้งานอย่างถูกวิธี หรือเลือกใส่ในช่วงเวลาที่เหมาะสม เช่น การ
เดินอยู่ริมถนน เป็นต้น ซึ่งจริงๆ แล้วหน้ากากอนามัยแบบธรรมดาสามารถน ามาใช้ได้ เพียงแต่ใส่ทิชชู่ไปอีก 
2-3 ชั้นก็มีประสิทธิภาพใกล้เคียงกันและ ได้แจ้งเตือนไปยังโรงเรียนที่อยู่ในพ้ืนที่เสี่ยงให้งดกิจกรรม
กลางแจ้ง แต่ยังไม่ถึงต้องหยุดเรียน เพราะยังไม่ถึงระดับสีแดง คือ มีผลกระทบต่อสุขภาพ 

นพ.ขจรศักดิ์ แก้วจรัส รองอธิบดีกรมควบคุมโรค ระบุว่า จากการเปรียบเทียบสถิติผู้ป่วยโรคทางเดิน
หายใจ เช่น หอบหืด ถุงลมโป่งพอง เส้นเลือดตีบ ไม่พบว่ามีผู้ป่วยมากขึ้นกว่าปีก่อน และบางโรคมีผู้ป่วย
จ านวนลดลง ซึ่งสถานการณ์ฝุ่นละอองในขณะนี้จึงยังไม่มีผลกระทบต่อสุขภาพอย่างเป็นนัยยะส าคัญ 

พล.ต.ต.นิธิธร จินตกานนท์ ผู้บัญชาการกองบังคับการต ารวจจราจร กล่าวว่า มาตรการแก้ปัญหาฝุ่น
ละออง PM 2.5 จะเพ่ิมจุดตรวจจับรถควันด าอีก 8 จุด จากเดิมมี 12 จุด รวมเป็น 20 จุด โดยประสาน
กรมควบคุมมลพิษน าเครื่องมือมาตรวจจับ โดยเมื่อวาน(15ม.ค.) ได้ตั้งด่านควันด า จับควันด าเกินมาตรฐาน
ได้ 651 คัน ส าหรับรถเล็กจะใช้อ านาจ คพ. ติดสติ๊กเกอร์ห้ามใช้ชั่วคราว 30 วัน  จนกว่าจะปรับเปลี่ยน
และผ่านการตรวจวัดสภาพอีกครั้ง  รถทั้งหมดจะอยู่นอกระบบ  เข้า กทม.ไม่ได้ ช่วยลดฝุ่น นอกจากนี้ จะ
บังคับใช้กฎหมายอย่างเคร่งครัด ห้ามจอดรถยนต์ในถนนสายหลัก 24 ชั่วโมง จะก าชับและสั่งการด่วนไปยัง
สถานีต ารวจต่างๆ จะส่งผลให้รถเคลื่อนตัวได้ง่าย มลพิษลดลง  

นางพริ้มเพรา  วงศ์สุทธิรัตน์ ผู้ช่วยผู้อ านวยการองค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ กล่าวว่า ปัจจุบันมีรถเมล์ 
ขสมก. ให้บริการ 2,800 คัน เป็นรถโดยสาร NGV 700-800 คัน รถดีเซล 2,000 คนั ซึ่งปกติใช้น้ ามัน 
B7  เมื่อเกิดปัญหาฝุ่น จึงมีมาตรการป้องกัน โดยเมื่อวันที่ 15 ม.ค.  เปลี่ยนเป็นน้ ามัน B20  จ านวน 800 
คัน ที่เหลืออีก 1,200 คัน ขสมก.จะเร่งรัดปรับเปลี่ยนโดยเร็วที่สุด ส่วนการแก้ไขในระยะยาวในปี 2565 
รถโดยสารเก่า  2,000 คันจะหมดไป จะเป็นรถโดยสาร NGV รถโดยสารไฟฟ้า และรถโดยสารไฮบริดเข้า
มาแทน     " รถเมล์ปัจจุบันอายุใช้งาน 10-20 ปี มีบริษัทเหมาซ่อม ขสมก.จะกวดขันบริษัททั้งหมด และ
ปรับจ านวนเที่ยวในช่วงนอกเวลาเร่งด่วน เพื่อไม่ให้กระทบผู้ใช้บริการ  ปกติ 4 เที่ยว ลดเหลือวิ่ง 3 เที่ยว 
แต่ทุกมาตรการต้องสอดคล้องความต้องการของผู้บริโภค "  นางพริ้มเพรา กล่าว 
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6. กรอบแนวทางการด าเนินการและผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง 

ล าดับ แนวทางการด าเนินการ ผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง ระยะเวลา 
1. 
 

จัดท าโครงการการเพ่ิมประสิทธิภาพการควบคุม
คุณภาพอากาศท่ีเกิดจากยานพาหนะของสถาน
ประกอบการขนาดใหญ่ พ้ืนที่เขตบางแคเพ่ือ
เสนอขออนุมัติโครงการ 

 

-เจ้าหน้าที่ฝ่าย
สิ่งแวดล้อมและ
สุขาภิบาลเป็นผู้จัดท า
โครงการ 
-หัวหน้าฝ่ายสิ่งแวดล้อม
และสุขาภิบาลเสนอ
โครงการ 
-ผู้อ านวยการเขต 
ผู้อนุมัติโครงการ 
 

1-10 ตุลาคม
2562 
 

2. 
 

ขั้นตอนเตรียมงาน 
-แต่งตั้งคณะท างานประกอบด้วย 
1.แต่งตั้งเจ้าหน้าที่ด าเนินการ 
2.ประชุมชี้แจงความส าคัญ ความจ าเป็นและ
แนวทางการด าเนินการ 
3.ข้อมูลรถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์ดีเซลประเภท
รถบรรทุก ของสถานประกอบการ 
 4.วิธีการตรวจวัดค่าควันด าของยานพาหนะของ
สถานประกอบการ 
5.เกณฑ์มาตรฐานค่าควันด าตามประกาศเกณฑ์
และวิธีการตรวจสอบค่าควันด าจากไอเสียรถตาม
กฎหมายว่าด้วยรถยนต์ 5 ต.ค.2541 
6.จัดท าแผนสุ่มตรวจวัดค่าควันด าและให้ความรู้
ในสถานประกอบการ 
 

1.ผู้อ านวยการเขตบาง
แคเป็นประธาน 
2.ผู้ช่วยผู้อ านวยการเขต
ที่ได้รับมอบหมายเป็น
รองประธาน 
3.หัวหน้าฝ่ายทุกฝ่าย 
เป็นกรรมการ 
4.หัวหน้าฝ่าย
สิ่งแวดล้อมและ
สุขาภิบาลเป็นกรรมการ
และเลขานุการ 
5.เจ้าหน้าที่ฝ่าย
สิ่งแวดล้อมฯเป็น
กรรมการและ
ผู้ช่วยเลขานุการ 
 

11-31 
ตุลาคม 2562 
 

3. 
 

ขั้นด าเนินการ 
1.ด าเนินการสุ่มตรวจสอบวัดค่าควันด า รถยนต์
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ล าดับ แนวทางการด าเนินการ ผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง ระยะเวลา 
ที่ใช้เครื่องยนต์ดีเซลและให้ความรู้เรื่องการ
ป้องกันและแก้ไขปัญหามลพิษจากควันด าใน
สถานประกอบการขนาดใหญ่ พ้ืนที่เขตบางแค 
ทุกแห่ง  
2.ด าเนินการติดตามและประเมินผลรถยนต์ที่ใช้
เครื่องยนต์ดีเซลประเภทรถบรรทุกในสถาน
ประกอบการขนาดใหญ่ทั้ง 25 แห่งจ านวน 
579 คัน  
 

-คณะท างาน 
 
 
-ฝ่ายสิ่งแวดล้อมและ
สุขาภิบาล 
 

1 พ.ย62 
-1มิ.ย63 

 
1 พ.ย62 
-1มิ.ย63 

4. สรุปข้อมูลและประเมินผล 
1.การติดตามและประเมินผลเพ่ือรายงานให้
ผู้บังคับบัญชาทราบ น าข้อที่บกพร่องไปปรับปรุง
พัฒนาด าเนินการต่อไป 
2. ให้สถานประกอบการในกลุ่มเป้าหมายเป็นผู้
ประเมิน และให้ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะ ส าหรับ
การน าไปปรับปรุงพัฒนาโครงการต่อไป 
 
 

 
-ฝ่ายสิ่งแวดล้อมและ
สุขาภิบาล 
 

 
 
1ก.ค –31ก.ย 
2563 

 
7.ระยะเวลาด าเนินการ 
 
 1 ตุลาคม 2562 -  31 กันยายน 2563   
 
8. งบประมาณ 
 ประมาณการค่าใช้จ่ายในการด าเนินงาน เป็นเงิน 319,000.-บาท รายละเอียด ดังนี้ 
 1.ค่าใช้จ่ายการตอบแทนบุคคลากรฝ่ายสิ่งแวดล้อมและสุขาภิบาลในการปฏิบัติงาน ออกสุ่ม
ตรวจควันด าและให้ความรู้เรื่องการป้องกันและแก้ไขปัญหามลพิษจากควันด า เป็นเงิน  240,000.-บาท 
  -เจ้าหน้าที่ฝ่ายสิ่งแวดล้อมและสุขาภิบาล 4 คน ( 200 บาท x 240 วัน x 3คน )                                             
เป็นระยะเวลา 240 วัน                                 เป็นเงนิ   144,000.00 บาท 
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 2.ค่าวัสดุ อุปกรณ์ท่ีใช้ขณะสุ่มตรวจวัดค่าควันด ารถยนต์ เช่นหน้ากากM95 ถุงมือ 
              เป็นเงิน               20,000.00 บาท 
 
 3.เอกสารและป้ายให้ความรู้การป้องกันและแก้ไขปัญหามลพิษจากควันด า 
  ป้ายไวนิลขนาด1*1 เมตร จ านวน 1,550 ป้าย       
                        เป็นเงิน               155,000.00 บาท 
  
 รวมเป็นเงิน 319,000.-บาท (สามแสนหนึ่งหมื่นเก้าพันบาทถ้วน) 
 
9.แนวทางการติดตามและประเมินผล 
 9.1 ตัวชีว้ัดความส าเร็จระดับผลผลิต (Output) และตัวชี้วดัระดับผลลัพธ์ (Outcome) 
 9.2 วธิีการและเครื่องมือในการติดตามและประเมินผลความส าเร็จ รายละเอียดตามตาราง
เปรียบเทียบตัวชี้วัดความส าเร็จ ดังต่อไปนี้ 
 

เป้าหมาย/วัตถุประสงค์ ตัวช้ีวัด วิธีการ/เครื่องมือ 
เป้าหมาย(ผลผลิต/ Output) 
1. รถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์ดีเซล
ประเภทรถบรรทุกในสถาน
ประกอบการขนาดใหญ ่พ้ืนที่เขต
บางแค ไม่มีค่าควันด าเกินมาตรฐาน 
ภายใน 3 เดือนหลังการด าเนิน
โครงการฯ 
2.ตัวแทนสถานประกอบการขนาด
ใหญ ่มีความรู้เรื่องการป้องกันและ
แก้ไขปัญหามลพิษจากควันด า
รถยนต์ 
3.  มีเครือข่ายการเพิ่ม
ประสิทธิภาพการควบคุมคุณภาพ
อากาศท่ีเกิดจากยานพาหนะใน
สถานประกอบการ  พื้นที่เขตบาง
แค 

 
 
-กลุ่มเป้าหมายร้อยละ 80  
 
 
 
 
--กลุ่มเป้าหมายร้อยละ 100  
 
 
 
เอกสารการจัดต้ังเครือข่าย 
 

 
 
- ด าเนินการตรวจวัดค่าควันด า 
-รายงานผลการตรวจวัดค่าควันด า
ของรถยนต์ในสถานประกอบการ
หลังการด าเนินโครงการ 
 
-แบบทดสอบความรู้ก่อน-หลังให้
ความรู้ 
 
 
-รายงานการจัดตั้งเครือข่าย 
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วัตถุประสงค์(ผลลัพธ์/Outcome) 
1.ตรวจวัดค่าควันด ารถยนต์ที่ใช้
เครื่องยนต์ดีเซลประเภทบรรทุก
จ านวน 579 คันในสถาน
ประกอบการพ้ืนที่เขตบางแค 

2.ตัวแทนสถานประกอบการขนาด
ใหญ ่25 แห่งมีความรู้เรื่องการ
ป้องกันและแก้ไขปัญหามลพิษจาก
ควันด ารถยนต์ 

 

3.เพ่ือสร้างเครือข่ายการเพ่ิม
ประสิทธิภาพการควบคุมคุณภาพ
อากาศท่ีเกิดจากยานพาหนะใน
สถานประกอบการ พื้นท่ีเขตบางแค 

 
 

 
 
ได้รับตรวจวัดค่าควันด า 
ร้อยละ100  
 
 
 
ได้รับความรู้เรื่องการป้องกัน
และแก้ไขปัญหามลพิษจาก
ควันด ารถยนต์ 
ร้อยละ100 
 
 
มีการจัดตั้งเครือข่าย 
 
 
 

 
 
ผลค่าควันด าจากการตรวจวัด  
 
 
 
 
มีกิจกรรมการป้องกันและแก้ไข
ปัญหามลพิษจากควันด ารถยนต์ 
ในสถานประกอบการ 
 
 
 
รายงานการจัดตั้งเครือข่าย 

 
10. ข้อเสนอแนะ 
  10.1 การด าเนินงานโครงการฯนี้ ควรด าเนินการอย่างเร่งด่วนและต่อเนื่องให้สอดคล้อง
กับแผนพัฒนากรุงเทพมหานครระยะ 20 ปี (ระยะที่2 พ.ศ.2561-2564)ซึ่งยุทธศาสตร์ที่เก่ียวข้องได้แก่
ประเด็นยุทธศาสตร์ ด้านที่ 1 มหานครปลอดภัย  มิติปลอดมลพิษ เป้าหมายที1่.1.3 กรุงเทพมหานครมีฝุ่น
ละอองอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน  เป้าประสงค์ท่ี1.1.3.1 ลดจ านวนยานพาหนะที่ปล่อยควันด าเกินมาตรฐาน    
โดยมีการก าหนดตัวชี้วัดร้อยละ20   ซึ่งต้องด าเนินการให้ต่อเนื่องไปจนถึงเป้าหมายให้ได้เนื่องจากปัญหา
คุณภาพอากาศจะแย่ขึ้นทุกปีหากไม่มีมาตรการที่แก้ไขอย่างชัดเจน และร่วมกันทุกภาคส่วน การแก้ไขปัญหา
จากแหล่งก าเนิดในทุกด้านของมลพิษทางอากาศ 
 10.2 ควรวางแผนส าหรับขยายโครงการฯไปสู่กลุ่มเป้าหมายอื่นๆท่ีมีการใช้ยานพาหนะ รถยนต์
ที่ใช้เครื่องยนต์ประเภทรถบรรทุกในสถานประกอบการอ่ืนๆเช่น สถานที่จ าหน่ายอาหาร สถานที่จ าหน่าย
อาหารที่มีการส่งอาหารเดลิเวอรี่ ห้างสรรพสินค้า ร้านขายส่ง หรือสถานประกอบการขนส่งขนาดเล็ก      
เช่นคอรี่ตามศูนย์บริการที่มีในพ้ืนที่ 
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       10.3 ใช้มาตรการในการสร้างแรงจูงใจ เช่นการได้รับใบประกาศนียบัตรชื่นชมในการควบคุม
คุณภาพอากาศในเรื่องควันด าจากรถยนต์และการตระหนักถึงผลกระทบของปัญหาที่มีผลต่อสุขภาพ
ประชาชนเพื่อให้ผู้ประกอบการเข้าร่วมโครงการ 
 10.4 ก าหนดเสนอมาตรการการจัดท ารายงานการควบคุมมลพิษอากาศจากค่าควันด าใน
รถยนต์ที่ใช้ในการประกอบการเพื่อใช้ประกอบเป็นเอกสารในการยื่นขอต่ออายุใบอนุญาตสถานประกอบการ 
 10.5 กรุงเทพมหานครและรัฐบาลควรมีการแก้ไขปัญหาเรืองมลพิษฝุ่นละอองที่เกิดขึ้นจาก
สาเหตุการใช้รถยนต์ที่ไม่มีประสิทธิภาพและก่อให้เกิดมลพิษและมีการใช้มาตรการทางกฎหมายอย่าง
เคร่งครัด 
 10.6 สถานประกอบการทุกแห่ง ทุกประเภทควรมีความรับผิดชอบต่อสังคมไม่ก่อให้เกิดมลพิษ
จากแหล่งก าเนิดใดๆตลอดจนให้ความรู้แก่พนักงานให้ถ่ายทอดไปใช้ในชีวิตประจ าวันเพ่ือเป็นการช่วยกันทุก
ด้านเพื่อลดมลพิษท่ีเป็นปัญหาในขณะนี้ 
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