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อุบัติเหตุทางถนนเป็นปัญหาสำคัญของประเทศ ซึ่งจากสถิติของศูนย์ข้อมูลอุบัติเหตุเพ่ือเสริมสร้าง

วัฒนธรรมความปลอดภัยทางถนน (Thai RSC) พบว่ากรุงเทพมหานครมีผู้ประสบภัยจากอุบัติเหตุทางถนน ในปี 
2565 เป็นอันดับ 1 และมีจำนวนมากถึง 118,128 ราย สาเหตุของการการเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนนส่วนมากมัก
มาจาก 3 ปัจจัยหลัก คือ ปัจจัยด้านตัวบุคคล ปัจจัยด้านยานพาหนะ และปัจจัยด้านสภาพแวดล้อม โดยส่วนมาก
อุบัติเหตุมักเกิดกับวัยรุ่นและเยาวชน ก่อให้เกิดการสูญเสียทรัพย์สินเป็นจำนวนมาก และยังเป็นสาเหตุของการ
เสียชีวิต บาดเจ็บ และพิการอีกด้วย คณะผู้ตรวจราชการกรุงเทพมหานครได้เล็งเห็นถึงความสำคัญในการป้องกัน
และลดอุบัติเหุตทางถนนในพื้นที่กรุงเทพมหานคร จึงได้กำหนดประเด็นการตรวจราชการ เรื่อง "การป้องกันและลด
อุบัติเหตุทางถนน" บรรจุลงในแผนการตรวจราชการของกรุงเทพมหานคร ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 เพ่ือติดตาม 
กระตุ้น เร่งรัดการดำเนินงานของสำนักการจราจรและขนส่ง และสำนักงานเขต โดยมีจุดเน้นการตรวจราชการในเรื่อง
การดำเนินงานของศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนกรุงเทพมหานคร (ศปถ.กทม.) /ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัย
ทางถนนเขต (ศปถ.เขต) การดำเนินงานด้านจุดเสี่ยง โดยการจัดให้มีแผนการตรวจสอบจุดเสี่ยง และรายงานผลการ
แก้ไขจุดเสี่ยง การรณรงค์/ประชาสัมพันธ์สร้างจิตสำนึกเพ่ือป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน การแก้ไขปัญหาทาง
กายภาพของถนนและเครื่องหมายสัญญาณจราจร การตรวจสอบทางข้าม (ทางม้าลาย) การพัฒนาฐานข้อมูลดิจิทัล
และสถิติอุบัติเหตุทางถนน รวมไปถึงการบูรณาการความร่วมมือกับหน่วยงานภาครัฐ ภาคเอกชน หรือภาคองค์กร
ชุมชน โดยแบ่งการตรวจราชการออกเป็น 2 รอบ คือ รอบที่ 1 ระหว่างวันที่ 1 ตุลาคม 2565 - 31 มีนาคม 2566 
และรอบที่ 2 ระหว่างวันที่ 1 เมษายน - 30 กันยายน 2566 

บัดนี้ คณะผู้ตรวจราชการกรุงเทพมหานครได้ตรวจราชการแบบบูรณาการ ประเด็นการตรวจราชการ 
เรื่อง "การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน" ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 รอบที่ 2 พร้อมจัดทำรายงานการตรวจ-
ราชการเรียบร้อยแล้ว โดยรายงานจะประกอบด้วย รายงานการตรวจราชการในภาพรวม และรายงานการตรวจราชการ    
รายเขตตรวจราชการ 1 - 6 และหวังเป็นอย่างยิ่งว่ารายงานฉบับนี้จะเป็นประโยชน์ต่อผู้บริหารกรุงเทพมหานคร 
หน่วยงานและผู้ปฏิบัติที่เก่ียวข้อง และผู้สนใจทั่วไป  
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คำนำ 

 
ก 



   ค 

 

                            รายงานการตรวจราชการแบบบูรณาการ “การป้องกันและลดอุบัติเหตทุางถนน” รอบที่ 2/2566   

 

 

  

 หน้า 
รายงานการตรวจราชการแบบบูรณาการ “การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน”  
รอบท่ี 2/2566 (ระหว่างวันที่ 1 เมษายน – 30 กันยายน 2566) ในภาพรวม 

 

 รายงานตามประเด็นการตรวจราชการ 1           
 1. สถานการณ์และสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของกรุงเทพมหานครในภาพรวม 2 ปีย้อนหลัง          2 
 2. การดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนเขต (ศปถ.เขต) ในปี 2566          10 
 3. การดำเนินงานด้านจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ          16 
 4. การแก้ไขปัญหาทางกายภาพของถนนและเครื่องหมายสัญญาณจราจร         17 
 5. ปัญหาอุปสรรคในการดำเนินการเพื่อเพ่ิมความปลอดภัยของถนน         20 
 ข้อพิจารณาและข้อเสนอแนะของผู้ตรวจราชการกรุงเทพมหานคร          23 
   
รายงานการตรวจราชการของเขตตรวจราชการ 1 – 6                                                    
 เขตตรวจราชการ 1 (สำนักการจราจรและขนส่ง และกลุ่มเขตกรุงเทพเหนือ)         24 
 เขตตรวจราชการ 2 (กลุ่มเขตกรุงเทพตะวันออก) 33         
 เขตตรวจราชการ 3 (กลุ่มเขตกรุงเทพใต้)          40 
 เขตตรวจราชการ 4 (กลุ่มเขตกรุงเทพกลาง)         47 
 เขตตรวจราชการ 5 (กลุ่มเขตกรุงธนเหนือ)          53 
 เขตตรวจราชการ 6 (กลุ่มเขตกรุงธนใต้)          60 

สารบัญ 

 
ข 



   1 

 

                            รายงานการตรวจราชการแบบบูรณาการ “การป้องกันและลดอุบัติเหตทุางถนน” รอบที่ 2/2566   

 

 
 

ภาพรวม 

การตรวจราชการแบบบูรณาการ ประเด็นการตรวจราชการ เรื่อง “การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน” 
มีวัตถุประสงค์เพ่ือให้หน่วยงานมีการทบทวนสถานการณ์และสถิติการเกิดอุบัติเหตุในพ้ืนที่ที่รับผิดชอบเพ่ือเป็น
แนวทางในการจัดทำแผนของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน ให้หน่วยงานได้ตรวจสอบจุดเสี่ยงในพ้ืนที่    
เพ่ือดำเนินการแก้ไขจุดเสี่ยง ให้มีการรณรงค์หรือการประชาสัมพันธ์เพ่ือสร้างจิตสำนึกที่ดีในการใช้รถใช้ถนน และ
ดำเนินการแก้ไขปัญหาทางกายภาพของถนนและเครื่องหมายสัญญาณจราจร รวมไปถึงการบูรณาการความร่วมมือกับ
ภาคเอกชนเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนน เหล่านี้ล้วนเป็นสิ่งที่จะช่วยผลักดันและขับเคลื่อนให้กรุงเทพมหานครเป็นเมือง
แห่งมาตรฐานการสัญจรทางถนนที่ปลอดภัยสำหรับทุกคน 
 ผู้ตรวจราชการกรุงเทพมหานคร ได้ดำเนินการตรวจราชการแบบบูรณาการ ประเด็นการตรวจ-
ราชการ เรื่อง “การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน” กับหน่วยรับตรวจ จำนวน 51 หน่วยงาน (สำนักการจราจรและ
ขนส่ง และ 50 สำนักงานเขต) ดังนี้  
ตารางท่ี 1.1 แสดงหน่วยรับการตรวจที่เกี่ยวข้องกับประเด็นการตรวจราชการ 
 

หน่วยรับการตรวจที่เกี่ยวข้องกับประเด็นการตรวจราชการ 
เขตตรวจราชการ 1 

(กรุงเทพเหนือ) 
เขตตรวจราชการ 2 
(กรุงเทพตะวันออก) 

เขตตรวจราชการ 3 
(กรุงเทพใต้) 

เขตตรวจราชการ 4 
(กรุงเทพกลาง) 

เขตตรวจราชการ 5 
(กรุงธนเหนือ) 

เขตตรวจราชการ 6 
(กรุงธนใต้) 

ระดับสำนัก 
สำนักการจราจรและ
ขนส่ง- 

ระดับสำนัก 
-ไม่มี- 

ระดับสำนัก 
-ไม่มี- 

ระดับสำนัก 
-ไม่มี- 

ระดับสำนัก 
-ไม่มี- 

ระดับสำนัก 
-ไม่มี- 

ระดับสำนักงานเขต 
- จตุจักร 
- บางซ่ือ 
- ลาดพร้าว 
- หลักสี่ 
- ดอนเมือง 
- สายไหม 
- บางเขน 

ระดับสำนักงานเขต 
- บางกะปิ 
- สะพานสูง 
- บึงกุ่ม 
- คันนายาว 
- ลาดกระบัง 
- มีนบุรี 
- หนองจอก 
- คลองสามวา 
- ประเวศ 
 

ระดับสำนักงานเขต 
- สวนหลวง 
- คลองเตย 
- วัฒนา 
- บางรัก 
- บางนา 
- ปทุมวัน 
- พระโขนง 
- สาทร 
- บางคอแหลม 
- ยานนาวา 

ระดับสำนักงานเขต 
- พระนคร 
- ดุสิต 
- ป้อมปราบศัตรูพ่าย 
- สัมพันธวงศ์ 
- ดินแดง 
- ห้วยขวาง 
- พญาไท 
- ราชเทวี 
- วังทองหลาง 
 

ระดับสำนักงานเขต 
- คลองสาน 
- จอมทอง 
- บางกอกใหญ่ 
- ธนบุรี 
- บางกอกน้อย 
- บางพลัด 
- ตลิ่งชัน 
- ทวีวัฒนา 
 

ระดับสำนักงานเขต 
- ทุ่งคร ุ
- บางขุนเทียน 
- บางแค 
- บางบอน 
- ภาษีเจริญ 
- ราษฎร์บูรณะ 
- หนองแขม 
 
 
 

 

โดยสรุปผลการรายงานตามประเด็นการตรวจราชการ จำนวน 5 ประเด็นดังนี้ 

  

 
 

รายงานการตรวจราชการแบบบูรณาการ  
“การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน” ประจำปีงบประมาณ 2566  

รอบที่ 2  (ระหว่างวันที่ 1 เมษายน – 30 กันยายน 2566)  
ในภาพรวม 
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จากการตรวจราชการ รอบที่ 2 พบว่า กรุงเทพมหานครมีการจัดเก็บสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนน
ในภาพรวม 2 ปีย้อนหลัง (ปี 2564 - 2565) ของพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร แบ่งเป็นจำนวนครั้งที่เกิดอุบัติเหตุ และ
จำนวนผู้เสียชีวิตที่เกิดจากอุบัติเหตุทางถนน โดยมีรายละเอียด ดังนี้  

ตารางท่ี 1.2 สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของกรุงเทพมหานครในภาพรวม 2 ปีย้อนหลัง (ปี 2564 – 2565)   
                  จำแนกรายกลุ่มเขต 
 

ลำดับ กลุ่มเขต 
สถิติการเกิดอุบตัิเหตุ 

จำนวนครั้ง จำนวนผู้เสียชีวิต 
ปี 2564 ปี 2565 ปี 2564 ปี 2565 

1 กรุงเทพเหนือ 114 143 118 150 
2 กรุงเทพตะวันออก 229 235 237 249 
3 กรุงเทพใต้ 90 113 93 121 
4 กรุงเทพกลาง 66 69 71 71 
5 กรุงธนเหนือ 108 109 113 118 
6 กรุงธนใต้ 154 160 157 164 

รวม 761 829 789 873 
 

จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่า  
- กรุงเทพมหานครมีสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ในปี 2565 จำนวน 829 ครั้ง ซึ่งมีสถิติ

เพ่ิมข้ึนจากในปี 2564 จำนวน 68 ครั้ง (เพ่ิมข้ึนร้อยละ 8.94) 
- กรุงเทพมหานครมีสถิติผู้เสียชีวิตที่เกิดจากอุบัติเหตุทางถนน ในปี 2565 จำนวน 873 ราย    

ซึ่งมีสถิติเพ่ิมข้ึนจากในปี 2564 จำนวน 84 ราย (เพ่ิมข้ึนร้อยละ 10.65) 
 
 
  

โดยสามารถสรุปสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของกรุงเทพมหานครในภาพรวม 2 ปีย้อนหลัง     
(ปี 2564 – 2565)  ได้ตามแผนภูมิ ดังนี้ 

 

แผนภูมิที่ 1.1 สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของกรุงเทพมหานคร ในปี 2564 – 2565 จำแนกรายกลุ่มเขต  
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กรุงเทพเหนือ กรุงเทพตะวันออก กรุงเทพใต้ กรุงเทพกลาง กรุงธนเหนือ กรุงธนใต้

ปี 2564 ปี 2565

สถานการณ์และสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร  1 

สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของกรุงเทพมหานคร ในปี 2564 – 2565 
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จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่าทุกกลุ่มเขตมีสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในปี 2565 เพิ่มขึ้นจาก
ในปี 2564 โดยกลุ่มเขตกรุงเทพเหนือมีสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในปี 2565 เพ่ิมขึ้นจากในปี 2564 มากที่สุด 
จำนวน 29 ครั้ง และกลุ่มเขตกรุงธนเหนือมีสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในปี 2565 เพ่ิมขึ้นจากในปี 2564 
น้อยที่สุด จำนวน 1 ครั้ง ซึ่งโดยส่วนมากแล้วสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในปี 2565 ค่อนข้างจะใกล้เคียงกับในปี 
2564 ได้แก่ กลุ่มเขตกรุงเทพตะวันออก กลุ่มเขตกรุงเทพกลาง กลุ่มเขตกรุงธนเหนือ และกลุ่มเขตกรุงธนใต้ 

 
 
   

 โดยสามารถเรียงลำดับสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของแต่ละกลุ่มเขต ในปี 2564 จากมากไป
หาน้อยตามแผนภูมิ ดังนี้ 

 

แผนภูมิที่ 1.2 สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของกรุงเทพมหานคร ในปี 2564 จำแนกรายกลุ่มเขต เรียงลำดับ 
                   จากมากไปหาน้อย (จำนวนครั้ง) 
 

 

จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่า ในปี 2564 กลุ่มเขตกรุงเทพตะวันออกมีสถิติการเกิดอุบัติเหตุทาง
ถนนมากที่สุด จำนวน 229 ครั้ง ตามมาด้วยกลุ่มเขตกรุงธนใต้ จำนวน 154 ครั้ง กลุ่มเขตกรุงเทพเหนือ จำนวน 
114 ครั้ง กลุ่มเขตกรุงธนเหนือ จำนวน 108 ครั้ง กลุ่มเขตกรุงเทพใต้ จำนวน 90 ครั้ง และกลุ่มเขตกรุงเทพกลาง    
ทีมี่สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนน้อยที่สุด จำนวน 66 ครั้ง 
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ปี 2564

สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของกรุงเทพมหานคร ในปี 2564  
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   โดยสามารถเรียงลำดับสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของแต่ละกลุ่มเขต ในปี 2565 จากมาก
ไปหาน้อยตามแผนภูมิ ดังนี้ 

 

แผนภูมิที่ 1.3 สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของกรุงเทพมหานคร ในปี 2565 จำแนกรายกลุ่มเขต เรียงลำดับ 
                   จากมากไปหาน้อย (จำนวนครั้ง) 
 

 

จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่า ในปี 2565 กลุ่มเขตกรุงเทพตะวันออกมีสถิติการเกิดอุบัติเหตุทาง
ถนนมากที่สุด จำนวน 235 ครั้ง ตามมาด้วยกลุ่มเขตกรุงธนใต้ จำนวน 160 ครั้ง กลุ่มเขตกรุงเทพเหนือ จำนวน 
143 ครั้ง กลุ่มเขตกรุงเทพใต้ จำนวน 113 ครั้ง กลุ่มเขตกรุงธนเหนือ จำนวน 109 ครั้ง และกลุ่มเขตกรุงเทพกลาง    
ทีมี่สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนน้อยที่สุด จำนวน 69 ครั้ง 

 
 
   โดยสามารถเปรียบเทียบสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของกรุงเทพมหานคร ระดับพ้ืนที่เขต   

ในปี 2564 - 2565 เรียงลำดับจากมากไปหาน้อยตามตาราง ดังนี้ 
ตารางท่ี 1.3 เปรียบเทียบสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของกรุงเทพมหานคร ในปี 2564 - 2565 จำแนก 
                 รายสำนักงานเขต เรียงลำดับจากมากไปหาน้อย (จำนวนครั้ง) 

 

สถิติการเกิดอุบัติเหตุ ในปี 2564  สถิติการเกิดอุบัติเหตุ ในปี 2565 
สำนักงานเขต จำนวนคร้ัง ลำดับ  ลำดับ จำนวนคร้ัง สำนักงานเขต 
ลาดกระบัง 58 1  1 55 ลาดกระบัง 
หนองจอก 52 2  2 46 บางขุนเทียน 
บางขุนเทียน 41 3  3 36 หนองจอก 
ประเวศ 33 4  4 34 จตุจักร 
บางแค 27 5  5 34 หนองแขม 
จตุจักร 26 6  6 31 ประเวศ 
บางบอน 25 7  7 29 สายไหม 
มีนบุรี 24 8  8 27 คลองสามวา 
สายไหม 21 9  9 25 บางบอน 
คลองสามวา 20 10  10 24 สวนหลวง 
ดอนเมือง 19 11  11 24 บางแค 
ตล่ิงชัน 19 12  12 22 มีนบุรี 
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ปี 2565

สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของกรุงเทพมหานคร ในปี 2565  

การเปรียบเทียบสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของกรุงเทพมหานคร ในปี 2564 - 2565 
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ตารางท่ี 1.3 เปรียบเทียบสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของกรุงเทพมหานคร ในปี 2564 - 2565 จำแนก 
                 รายสำนักงานเขต เรียงลำดับจากมากไปหาน้อย (จำนวนครั้ง) (ต่อ) 
 

สถิติการเกดิอุบตัิเหตุ ในป ี2564  สถิติการเกดิอุบตัิเหตุ ในป ี2565 
สำนักงานเขต จำนวนครั้ง ลำดับ  ลำดับ จำนวนครั้ง สำนักงานเขต 
ลาดพร้าว 18 13  13 20 บางเขน 
บางนา 18 14  14 19 ลาดพร้าว 
ธนบุรี 18 15  15 19 บึงกุ่ม 
ทวีวัฒนา 18 16  16 19 คันนายาว 
ภาษีเจริญ 17 17  17 19 ตล่ิงชัน 
ห้วยขวาง 16 18  18 18 ธนบุรี 
จอมทอง 16 19  19 18 จอมทอง 
ราษฎร์บูรณะ 16 20  20 18 ทวีวัฒนา 
ทุ่งครุ 15 21  21 17 ยานนาวา 
บึงกุ่ม 14 22  22 16 ดอนเมือง 
สวนหลวง 14 23  23 15 คลองเตย 
บางซื่อ 13 24  24 15 ดินแดง 
คลองสาน 13 25  25 14 บางนา 
หนองแขม 13 26  26 14 บางกอกน้อย 
คันนายาว 12 27  27 13 หลักสี่ 
บางกอกน้อย 12 28  28 13 บางกะป ิ
คลองเตย 11 29  29 13 สะพานสูง 
ยานนาวา 11 30  30 13 ห้วยขวาง 
บางเขน 10 31  31 13 ภาษีเจริญ 
บางกะป ิ 10 32  32 12 บางซื่อ 
ราชเทวี 10 33  33 12 ราษฎร์บูรณะ 
วัฒนา 9 34  34 11 วังทองหลาง 
ดุสิต 9 35  35 10 วัฒนา 
วังทองหลาง 8 36  36 10 คลองสาน 
หลักสี่ 7 37  37 9 ปทุมวัน 
ดินแดง 7 38  38 9 พระโขนง 
บางพลัด 7 39  39 8 ดุสิต 
สะพานสูง 6 40  40 8 บางพลัด 
ปทุมวัน 6 41  41 7 สาทร 
บางคอแหลม 6 42  42 7 ราชเทวี 
พญาไท 6 43  43 6 บางคอแหลม 
บางรัก 5 44  44 6 พญาไท 
พระโขนง 5 45  45 6 ทุ่งครุ 
สาทร 5 46  46 5 พระนคร 
บางกอกใหญ่   5 47  47 4 ป้อมปราบศัตรูพ่าย 
พระนคร 4 48  48 4 บางกอกใหญ่   
ป้อมปราบศัตรูพ่าย 3 49  49 2 บางรัก 
สัมพันธวงศ์ 3 50  50 0 สัมพันธวงศ์ 

รวม 761  829 รวม 
 

จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่าสำนักงานเขตที่มีสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนมากที่สุด 3 ลำดับแรก 
ทั้งในปี 2564 – 2565 คือ สำนักงานเขตลาดกระบัง สำนักงานเขตบางขุนเทียน และสำนักงานเขตหนองจอก 
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   สรุปสถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของกรุงเทพมหานครในภาพรวม 2 ปีย้อนหลัง       
(ปี 2564 – 2565)  ได้ตามแผนภูมิ ดังนี้ 

 

แผนภูมิที่ 1.4 สถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของกรุงเทพมหานคร ในปี 2564 – 2565 จำแนกรายกลุ่มเขต 
 

 

จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่าเกือบทุกกลุ่มเขตมีสถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในปี 
2565 เพ่ิมขึ้นจากในปี 2564 ยกเว้นกลุ่มเขตกรุงเทพกลางที่มีสถิติการเสียชีวิตฯ เท่าเดิม โดยกลุ่มเขตกรุงเทพ-
เหนือมีสถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในปี 2565 เพิ่มขึ้นจากในปี 2564 มากที่สุด จำนวน 32 ครั้ง และ
กลุ่มเขตกรุงธนเหนือมีสถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในปี 2565 เพิ่มข้ึนจากในปี 2564 น้อยที่สุด จำนวน 
5 ครั้ง ซึ่งโดยส่วนมากแล้วสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในปี 2565 ค่อนข้างจะใกล้เคียงกับในปี 2564  ได้แก่ 
กลุ่มเขตกรุงเทพตะวันออก กลุ่มเขตกรุงเทพกลาง กลุ่มเขตกรุงธนเหนือ และกลุ่มเขตกรุงธนใต้ 

 
 
 

   โดยสามารถเรียงลำดับสถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของแต่ละกลุ่มเขต ในปี 2564 
จากมากไปหาน้อยตามแผนภูมิ ดังนี้ 

 

แผนภูมิที่ 1.5 สถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของกรุงเทพมหานคร ในปี 2564 จำแนกรายกลุ่มเขต  
                   เรียงลำดับจากมากไปหาน้อย (จำนวนราย) 
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ปี 2564

สถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของกรุงเทพมหานคร ในปี 2564  

สถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของกรุงเทพมหานคร ในปี 2564 – 2565 
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จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่า ในปี 2564 กลุ่มเขตกรุงเทพตะวันออกมีสถิติการเสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุทางถนนมากที่สุด จำนวน 237 ราย ตามมาด้วยกลุ่มเขตกรุงธนใต้ จำนวน 157 ราย กลุ่มเขตกรุงเทพ-
เหนือ จำนวน 118 ราย กลุ่มเขตกรุงธนเหนือ จำนวน 113 ราย กลุ่มเขตกรุงเทพใต้ จำนวน 93 ราย และกลุ่มเขต
กรุงเทพกลางทีมี่สถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนน้อยที่สุด จำนวน 71 ราย 

 
 

   โดยสามารถเรียงลำดับสถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของแต่ละกลุ่มเขต ในปี 2565
จากมากไปหาน้อยตามแผนภูมิ ดังนี้ 

 

แผนภูมิที่ 1.6 สถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของกรุงเทพมหานคร ในปี 2565 จำแนกรายกลุ่มเขต  
                   เรียงลำดับจากมากไปหาน้อย (จำนวนราย) 

 

จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่า ในปี 2565 กลุ่มเขตกรุงเทพตะวันออกมีสถิติการเสียชีวิตจาก
อุบัติเหตุทางถนนมากที่สุด จำนวน 249 ราย ตามมาด้วยกลุ่มเขตกรุงธนใต้ จำนวน 164 ราย กลุ่มเขตกรุงเทพ-
เหนือ จำนวน 150 ราย กลุ่มเขตกรุงเทพใต้ จำนวน 121 ราย กลุ่มเขตกรุงธนเหนือ จำนวน 118 ราย และกลุ่มเขต
กรุงเทพกลางที่มสีถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนน้อยที่สุด จำนวน 71 ราย 
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ปี 2565

สถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของกรุงเทพมหานคร ในปี 2565 
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   โดยสามารถเปรียบเทียบสถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของกรุงเทพมหานคร ระดับ

พ้ืนที่เขต ในปี 2564 - 2565 เรียงลำดับจากมากไปหาน้อยตามตาราง ดังนี้ 
ตารางที่ 1.4 เปรียบเทียบสถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของกรุงเทพมหานคร ในปี 2564 - 2565  
                 จำแนกรายสำนกังานเขต เรียงลำดับจากมากไปหาน้อย (จำนวนราย) 
 
 

สถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ ในปี 2564  สถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ ในปี 2565 
สำนักงานเขต จำนวนราย ลำดับ  ลำดับ จำนวนราย สำนักงานเขต 
ลาดกระบงั 59 1  1 56 ลาดกระบงั 
หนองจอก 54 2  2 49 บางขุนเทียน 
บางขุนเทียน 41 3  3 39 หนองจอก 
ประเวศ 35 4  4 38 จตุจักร 
บางบอน 27 5  5 34 หนองแขม 
บางแค 27 6  6 34 ประเวศ 
จตุจักร 26 7  7 31 สายไหม 
มีนบุร ี 26 8  8 27 คลองสามวา 
สายไหม 23 9  9 26 บางบอน 
ดอนเมือง 20 10  10 25 สวนหลวง 
คลองสามวา 20 11  11 25 บางแค 
ตลิ่งชนั 20 12  12 24 มีนบุร ี
บางนา 19 13  13 23 บางเขน 
ธนบุร ี 19 14  14 21 ลาดพร้าว 
ลาดพร้าว 18 15  15 21 บึงกุ่ม 
ห้วยขวาง 18 16  16 20 คันนายาว 
ทวีวัฒนา 18 17  17 20 ตลิ่งชนั 
ภาษีเจริญ 18 18  18 19 ธนบุร ี
จอมทอง 17 19  19 19 จอมทอง 
ราษฎร์บูรณะ 16 20  20 19 ทวีวัฒนา 
สวนหลวง 15 21  21 18 ยานนาวา 
ทุ่งครุ 15 22  22 16 ดอนเมือง 
บึงกุ่ม 14 23  23 16 คลองเตย 
คลองสาน 14 24  24 15 ดินแดง 
บางซื่อ 13 25  25 15 บางนา 
คันนายาว 13 26  26 14 บางกอกน้อย 
บางกอกน้อย 13 27  27 14 หลักสี่ 
หนองแขม 13 28  28 14 บางกะป ิ
ราชเทวี 12 29  29 13 สะพานสูง 
บางเขน 11 30  30 13 ห้วยขวาง 
คลองเตย 11 31  31 13 ภาษีเจริญ 
ยานนาวา 11 32  32 12 บางซื่อ 

การเปรียบเทียบสถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของกรุงเทพมหานคร ในปี 2564 - 2565 
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ตารางที่ 1.4 เปรียบเทียบสถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนของกรุงเทพมหานคร ในปี 2564 - 2565  
                 จำแนกรายสำนกังานเขต เรียงลำดับจากมากไปหาน้อย (จำนวนราย) (ต่อ) 
 

สถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ ในปี 2564  สถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ ในปี 2565 
สำนักงานเขต จำนวนราย ลำดับ  ลำดับ จำนวนราย สำนักงานเขต 
บางกะป ิ 10 33  33 12 ราษฎร์บูรณะ 
วัฒนา 10 34  34 12 วังทองหลาง 
ดุสิต 10 35  35 11 วัฒนา 
วังทองหลาง 8 36  36 10 คลองสาน 
หลักสี่ 7 37  37 10 ปทุมวัน 
ดินแดง 7 38  38 9 พระโขนง 
บางพลัด 7 39  39 8 ดุสิต 
สะพานสูง 6 40  40 8 บางพลัด 
ปทุมวัน 6 41  41 8 สาทร 
บางคอแหลม 6 42  42 7 ราชเทวี 
พญาไท 6 43  43 7 บางคอแหลม 
บางรัก 5 44  44 6 พญาไท 
พระโขนง 5 45  45 6 ทุ่งครุ 
สาทร 5 46  46 6 พระนคร 
บางกอกใหญ่   5 47  47 4 ป้อมปราบศัตรูพา่ย 
พระนคร 4 48  48 4 บางกอกใหญ่   
ป้อมปราบศัตรูพา่ย 3 49  49 2 บางรัก 
สัมพันธวงศ ์ 3 50  50 0 สัมพันธวงศ ์

รวม 789  873 รวม 
 

จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่าสำนักงานเขตที่มีสถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนมากที่สุด      
3 ลำดับแรก ทั้งในปี 2564 – 2565 คือ สำนักงานเขตลาดกระบัง สำนักงานเขตบางขุนเทียน และสำนักงานเขต
หนองจอก 
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จากการตรวจราชการ รอบที่ 2 พบว่า กรุงเทพมหานครได้ดำเนินการตามศูนย์ปฏิบัติการความ
ปลอดภัยทางถนน (สำนักการจราจรและขนส่ง และทุกกลุ่มเขต) โดยมีผลดำเนินการดังนี้ 

สำนักการจราจรและขนส่ง 
สำนักการจราจรและขนส่งในฐานะเลขานุการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนกรุงเทพ -

มหานคร (ศปถ.กทม.) และเป็นหน่วยงานหลักในการสร้างความปลอดภัยในการเดินทางให้แก่ประชาชนในพ้ืนที่เขต
กรุงเทพมหานครได้ดำเนินการดังนี้ 

 มีแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนนและแผนปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน กรุงเทพมหานคร 
พ.ศ. 2564- 2568  

 มีการประชุมคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนกรุงเทพมหานคร (ศปถ.กทม.) 
 มีการจัดตั้งศูนย์ข้อมูลและสถิติอุบัติเหตุทางถนนของกรุงเทพมหานคร 
 มีการติดตามผลการดำเนินงานของศูนย์อำนวยความปลอดภัยทางถนนเขต (ศปถ.เขต) 
 มีการดำเนินการเกี่ยวกับมาตรการองค์กรเกี่ยวกับความปลอดภัยทางถนนของกรุงเทพมหานคร 
 มีการรณรงค์หรือการประชาสัมพันธ์สร้างจิตสำนึกเพ่ือป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน 
 มีการบูรณาการความร่วมมือกับหน่วยงานภาครัฐ ภาคเอกชน หรือภาคองค์กรชุมชน 
 ไม่มีการติดตามความก้าวหน้าในการเชื่อมข้อมูล 3 ฐาน 
 ไมม่ีการพัฒนาฐานข้อมูลดิจิทัลและสถิติอุบัติเหตุทางถนนของกรุงเทพมหานคร 

 
       ภาพที่ 1.1  การดำเนินงานของสำนักการจราจรและขนส่งในฐานะเลขานุการศูนย์อำนวยการความปลอดภัย 

                ทางถนนกรุงเทพมหานคร 

 
 
 
 
 

การดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน ในปี 2566   2 
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กลุ่มเขต 
สำนักงานเขตในทุกกลุ่มเขตมีการจัดตั้งศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนเขต (ศปถ.เขต) 

ครบทั้ง 50 สำนักงานเขต ซึ่งมีการดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนเขต (ศปถ.เขต) ตาม
ประเด็นการดำเนินงานสำคัญ 5 ข้อ ดังนี้ 

1) การจัดทำแผนปฏิบัติการในการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนเขต  
    ในภาพรวมของกลุ่มเขต มีการจัดทำแผนปฏิบัติการในการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนเขต

คิดเป็นร้อยละ 98.33     
2) การประชุมคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนเขต (ศปถ.เขต)   
    ในภาพรวมของกลุ่มเขต มีการจัดประชุมคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนเขต 

(ศปถ.เขต) เพ่ือชี้แจง ติดตามผลการดำเนินงาน พร้อมรับฟังปัญหาและอุปสรรค  คิดเป็นร้อยละ 92.96 
3) การจัดทำแผนการตรวจสอบจุดเสี่ยงในพ้ืนที่รับผิดชอบ  
    ในภาพรวมของกลุ่มเขต มีการจัดทำแผนการตรวจสอบจุดเสี่ยงในพ้ืนที่รับผิดชอบ เพ่ือรวบรวม 

สถิติอุบัติเหตุจราจร วางแผนการสำรวจพ้ืนที่จุดเสี่ยง ลงพ้ืนที่สำรวจเพ่ือวิเคราะห์ปัจจัยการเกิดอุบัติเหตุ ประสาน
หน่วยงานดำเนินการแก้ไขจุดเสี่ยง รวมไปถึงการประเมินผลก่อนและหลังดำเนินการ คิดเป็นร้อยละ 94.82 

4) การดำเนินการเกี่ยวกับมาตรการองค์กร  
    ในภาพรวมของกลุ่มเขต มีการดำเนินมาตรการองค์กรเกี่ยวกับความปลอดภัยทางถนนโดยการ

กำหนดมาตรการองค์กรด้านความปลอดภัยทางถนน และสร้างการมีส่วนร่วมให้หน่วยงานในพ้ืนที่ทั้งภาครัฐและ
ภาคเอกชน และกำหนดในแผนปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนของเขตอย่างชัดเจน คิดเป็นร้อยละ 94.10 

5) การรณรงค์ประชาสัมพันธ์สร้างจิตสำนึกเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนน  
    ในภาพรวมของกลุ่มเขต มีการรณรงค์ประชาสัมพันธ์สร้างจิตสำนึกเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนนกับ

หน่วยงานภาครัฐ ภาคเอกชน ชุมชน และสถานศึกษา คิดเป็นร้อยละ 98.33 
6) การบูรณาการความร่วมมือกับภาคเอกชนเพื่อลดอุบัติเหตุทางถนน 
    ในภาพรวมของกลุ่มเขต มีการบูรณาการการทำงานร่วมกับหน่วยงานและภาคีเครือข่ายในพ้ืนที่     

คิดเป็นร้อยละ 100 
 
 

ภาพที่ 1.2  การดำเนินงานของทุกกลุ่มเขตในฐานะเลขานุการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนน 
                  กรุงเทพมหานคร 
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แผนภูมิที่ 1.7 ร้อยละของการดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนเขต (ศปถ.เขต) ในภาพรวม 
                   ของกรุงเทพมหานคร จำแนกรายประเด็น  
 

 

จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่า ทุกประเด็นในการดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัย
ทางถนนเขต (ศปถ.เขต) มีผลการดำเนินงานได้มากกว่าร้อยละ 90 ซึ่งในประเด็นที่ 6) การบูรณาการความร่วมมือ
กับภาคเอกชนเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนน มีผลการดำเนินงานมากที่สุด คิดเป็นร้อยละ 100 

 
โดยสามารถสรุปการดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนเขต (ศปถ.เขต)         

ในภาพรวมของกรุงเทพมหานคร จำแนกรายประเด็น 1 - 5 ได้ตามแผนภูมิดังนี้ 
 

แผนภูมิที่ 1.8 ร้อยละของการดำเนินการตามประเด็น 1) การจัดทำแผนปฏิบัติการในการป้องกันและลดอุบัติเหตุ 
                   ทางถนนเขต จำแนกรายกลุ่มเขต 
 

 

จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่า เกือบทุกกลุ่มเขตมีการจัดทำแผนปฏิบัติการในการป้องกันและ      
ลดอุบัติเหตุทางถนนเขต ที่มีผลการดำเนินการฯ คิดเป็นร้อยละ 100 ยกเว้นเพียงกลุ่มเขตกรุงเทพใต้ที่มีผลการ
ดำเนินการจัดทำแผนปฏิบัติการในการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนเขต คิดเป็นร้อยละ 90.00 
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6) การบูรณาการความร่วมมือ

5) ประชาสัมพันธ์เพื่อลดอุบตัเิหตุ

4) ด าเนินมาตรการองค์กร

3) จัดท าแผนตรวจสอบจุดเสี่ยง

2) ประชุมคณะกรรมการ (ศปถ.เขต)

1) จัดท าแผนปฏบิตักิารในการปอ้งกันอบุตัเิหตุ1) จัดท าแผนปฏบิตัิการในการปอ้งกันอบุตัิเหตุ

2) ประชุมคณะกรรมการ (ศปถ.เขต)

3) จัดท าแผนตรวจสอบจุดเสี่ยง

4) ด าเนินมาตรการองคก์ร

5) ประชาสัมพันธ์เพื่อลดอุบตัเิหตุ

6) การบูรณาการความร่วมมือฯ
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กรุงเทพเหนือ กรุงเทพตะวันออก กรุงเทพใต้ กรุงเทพกลาง กรุงธนเหนือ กรุงธนใต้
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แผนภูมิที่ 1.9 ร้อยละของการดำเนินการตามประเด็น 2) การประชุมคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัย 
                 ทางถนนเขต (ศปถ.เขต) จำแนกรายกลุ่มเขต 
 

 

จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่า โดยส่วนมากกลุ่มเขตจะมีการดำเนินการประชุมคณะกรรมการศูนย์
ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนเขต (ศปถ.เขต) ซึ่งมีผลการดำเนินการฯ คิดเป็นร้อยละ 100 ได้แก่ กลุ่มเขต
กรุงเทพเหนือ กลุ่มเขตกรุงเทพกลาง กลุ่มเขตกรุงธนเหนือ และกลุ่มเขตกรุงธนใต้ มีเพียงกลุ่มเขตกรุงเทพตะวันออก    
และกลุ่มเขตกรุงเทพใต้ ที่มีการดำเนินการประชุมคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนเขต (ศปถ.เขต)     
ต่ำกว่าร้อยละ 100 
 

แผนภูมิที่ 1.10 ร้อยละของการดำเนินการตามประเด็น 3) การจัดทำแผนการตรวจสอบจุดเสี่ยงในพื้นที่รับผิดชอบ  
                     จำแนกรายกลุ่มเขต 
 

 

จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่า โดยส่วนมากกลุ่มเขตจะมีการจัดทำแผนการตรวจสอบจุดเสี่ยงใน
พ้ืนที่รับผิดชอบ ซึ่งมีผลการดำเนินการฯ คิดเป็นร้อยละ 100 ได้แก่ กลุ่มเขตกรุงเทพเหนือ กลุ่มเขตกรุงเทพตะวันออก 
กลุ่มเขตกรุงธนเหนือ และกลุ่มเขตกรุงธนใต้ มีเพียงกลุ่มเขตกรุงเทพใต้ และกลุ่มเขตกรุงเทพกลางที่มีผลการดำเนินการฯ 
ต่ำกว่าร้อยละ 100 
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แผนภูมิที่ 1.11 ร้อยละของการดำเนินการตามประเด็น 4) การดำเนินการเกี่ยวกับมาตรการองค์กร  จำแนกรายกลุ่มเขต 

 

 

จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่า มีกลุ่มเขตที่มีการดำเนินการเกี่ยวกับมาตรการองค์กร ซึ่งมีผลการ
ดำเนินงาน คิดเป็นร้อยละ 100  ได้แก่ กลุ่มเขตกรุงเทพตะวันออก กลุ่มเขตกรุงธนเหนือ กลุ่มเขตกรุงธนใต้ และมี
กลุ่มเขตทีม่ีการดำเนินการเกี่ยวกับมาตรการองค์กร ซึ่งมีผลการดำเนินงาน น้อยกว่าร้อยละ 100 แตไ่ม่ต่ำกว่าร้อยละ 
80.00 ได้แก่ กลุ่มเขตกรุงเทพเหนือ กลุ่มเขตกรุงเทพใต้ และกลุ่มเขตกรุงเทพกลาง 
 

แผนภูมิที่ 1.12 ร้อยละของการดำเนินการตามประเด็น 5) การรณรงค์ประชาสัมพันธ์สร้างจิตสำนึกเพ่ือลดอุบัติเหตุ           
                      ทางถนน จำแนกรายกลุ่มเขต 

 

 

จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่า เกือบทุกกลุ่มเขตมีการรณรงค์ประชาสัมพันธ์สร้างจิตสำนึกเพ่ือ   
ลดอุบัติเหตุทางถนน ซึ่งมีผลการดำเนินงานฯ คิดเป็นร้อยละ 100 มีเพียงกลุ่มเขตกรุงเทพใต้ที่มีผลการดำเนินงาน
คิดเป็นร้อยละ 90.00 
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แผนภูมิที่ 1.13 ร้อยละของการดำเนินการตามประเด็น 6) การบูรณาการความร่วมมือกับภาคเอกชนเพ่ือลดอุบัติเหตุ 
                     ทางถนน จำแนกรายกลุ่มเขต 

 

 

จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่า ทุกกลุ่มเขตมีการรณรงค์ประชาสัมพันธ์สร้างจิตสำนึกเพ่ือลด
อุบัติเหตุทางถนน ซึ่งมีผลการดำเนินงานฯ คิดเป็นร้อยละ 100  
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จากการตรวจราชการ รอบที่ 2 พบว่า กรุงเทพมหานคร (สำนักการจราจรและขนส่ง และกลุ่มเขต) 

ได้ดำเนินการจัดทำแผนการตรวจสอบจุดเสี่ยงในพ้ืนที่รับผิดชอบ ซึ่งมีแผนดำเนินการแก้ไขจุดเสี่ยงเพ่ือลดหรือ
ป้องกันอุบัติเหตุ จำนวน 275 จุด  ดำเนินการแล้วเสร็จ จำนวน 233 จุด (คิดเป็นร้อยละ 76.05) และอยู่ระหว่าง
ดำเนินการ 42 จุด (คิดเป็นร้อยละ 23.95)  โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

 

ตารางท่ี 1.5 การดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุของกรุงเทพมหานคร จำแนกรายหน่วยงาน           
                      

ลำดับ หน่วยงาน 
การดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุ 

แผนฯ 
(จำนวนจุด) 

ดำเนินการแล้วเสร็จ อยู่ระหว่างดำเนินการ 
จำนวนจุด คิดเป็นร้อยละ จำนวนจุด คิดเป็นร้อยละ 

1 สำนักการจราจรและขนส่ง 115 112 97.39 3 2.61 
2 กลุ่มเขตกรุงเทพเหนือ 15 6 40.00 9 60.00 
3 กลุ่มเขตกรุงเทพตะวันออก 24 19 79.17 5 20.83 
4 กลุ่มเขตกรุงเทพใต้ 27 19 70.37 8 29.63 
5 กลุ่มเขตกรุงเทพกลาง 32 30 93.75 2 6.25 
6 กลุ่มเขตกรุงธนเหนือ 30 23 76.67 7 23.33 
7 กลุ่มเขตกรุงธนใต้ 32 24 75.00 8 25.00 

รวม 275 233 76.05 42 23.95 
 

โดยมีผลดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุของกรุงเทพมหานครที่ดำเนินการแล้วเสร็จ 
โดยเรียงลำดับจากมากไปหาน้อยตามแผนภูมิ ดังนี้ 

 

แผนภูมิที่ 1.14 ร้อยละของการดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุของกรุงเทพมหานคร จำแนกรายหน่วยงาน 
 

 

จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่า สำนักการจราจรและขนส่งมีผลการดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุง      
จุดเสี่ยงอุบัติเหตุที่ดำเนินการแล้วเสร็จมากท่ีสุด คิดเป็นร้อยละ 97.39 ตามมาด้วยกลุ่มเขตกรุงเทพกลาง ที่มีผลการ
ดำเนินการฯ คิดเป็นร้อยละ 93.75 กลุ่มเขตกรุงเทพตะวันออก มีผลการดำเนินการฯ คิดเป็นร้อยละ 79.17  กลุ่มเขต
กรุงธนเหนือ มีผลการดำเนินการฯ คิดเป็นร้อยละ 76.67 กลุ่มเขตกรุงธนใต้ มีผลการดำเนินการฯ คิดเป็นร้อยละ 
75.00 กลุ่มเขตกรุงเทพใต้ มีผลการดำเนินการฯ คิดเป็นร้อยละ 70.37 และกลุ่มเขตกรุงเทพเหนือ ที่มีผลการ
ดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุที่ดำเนินการแล้วเสร็จน้อยที่สุด คิดเป็นร้อยละ 40.00 
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สจส. กรุงเทพกลาง กรุงเทพตะวันออก กรุงธนเหนือ กรุงธนใต้ กรุงเทพใต้ กรุงเทพเหนือ

การดำเนินงานด้านจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ   3 
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จากการตรวจราชการ รอบที่ 2 พบว่า กรุงเทพมหานคร (สำนักการจราจรและขนส่ง และ 6 กลุ่มเขต) 
ได้ดำเนินการแก้ไขปัญหาทางกายภาพของถนนและเครื่องหมายสัญญาณจราจร รวมทั้งสิ้น 3,511 จุด โดยแบ่งเป็น 

- การตรวจสอบทางม้าลาย (มีเพียงสำนักการจราจรและขนส่งที่รับผิดชอบ) จำนวน 2,794 จุด  
- การแก้ไข/การปรับปรุงผิวจราจร จำนวน 448 จุด  
- การติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณจราจร จำนวน 269 จุด  
โดยมีรายละเอียดการดำเนินการ ดังนี้ 
 
 
 
  กรุงเทพมหานคร (สำนักการจราจรและขนส่ง และ 6 กลุ่มเขต) ได้ดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุง   

ผิวจราจรของกรุงเทพมหานคร รวมทั้งหมด 174 จุด โดยมีรายละเอียดการดำเนินการ ดังนี้ 
 

ตารางท่ี 1.6 การดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงผิวจราจรของกรุงเทพมหานคร จำแนกรายหน่วยงาน 

ลำดับ หน่วยงาน การแก้ไข/ปรับปรุงผิวจราจร (จำนวนจุด) 
1 สำนักการจราจรและขนส่ง (ผลดำเนินการที่อยู่

ในความรับผดิชอบของสำนักการโยธา) 
3 

2 กลุ่มเขตกรุงเทพเหนือ 5 
3 กลุ่มเขตกรุงเทพตะวันออก 18 
4 กลุ่มเขตกรุงเทพใต ้ 47 
5 กลุ่มเขตกรุงเทพกลาง 73 
6 กลุ่มเขตกรุงธนเหนือ 11 
7 กลุ่มเขตกรุงธนใต ้ 20 

รวม 177 
 

โดยมีผลดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงผิวจราจรของกรุงเทพมหานครโดยเรียงลำดับจากมากไปหาน้อย
ตามแผนภูมิ ดังนี้ 

 

แผนภูมิที่ 1.15 จำนวนจุดของการดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงผิวจราจรของกรุงเทพมหานคร จำแนกรายหน่วยงาน 
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กรุงเทพกลาง กรุงเทพใต้ กรุงธนใต้ กรุงเทพตะวันออก กรุงธนเหนือ กรุงเทพเหนือ สจส. (สนย.)

ปรับปรุงผิวจราจร

การแก้ไข/ปรับปรุงผิวจราจรของกรุงเทพมหานคร 

การแก้ไขปัญหาทางกายภาพของถนนและเครื่องหมายสัญญาณจราจร   4 
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จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่า กลุ่มเขตกรุงเทพกลางมีผลการดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงผิวจราจร
มากที่สุด จำนวน 73 จุด ตามมาด้วยกลุ่มเขตกรุงเทพใต้ ที่มีผลการดำเนินการฯ จำนวน 47 จุด กลุ่มเขตกรุงธนใต้ มีผล
การดำเนินการฯ จำนวน 20 จุด กลุ่มเขตกรุงเทพตะวันออก มีผลการดำเนินการฯ จำนวน 18 จุด กลุ่มเขตกรุงธนเหนือ   
มีผลการดำเนินการฯ จำนวน 11 จุด กลุ่มเขตกรุงเทพเหนือ มีผลการดำเนินการฯ จำนวน 5 จุด และสำนักการจราจร
และขนส่ง (ผลดำเนินการที่อยู่ในความรับผิดชอบของสำนักการโยธา) ที่มีผลการดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงผิวจราจร
น้อยที่สุด จำนวน 3 จุด 

 

 

  กรุงเทพมหานคร (สำนักการจราจรและขนส่ง และ 6 กลุ่มเขต) ได้ดำเนินการติดตั้งเครื่องหมาย
สัญญาณจราจรของกรุงเทพมหานคร รวมทั้งหมด 269 จุด โดยมีรายละเอียดการดำเนินการ ดังนี้ 

 

ตารางท่ี 1.7 การติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณจราจรของกรุงเทพมหานคร จำแนกรายหน่วยงาน 

ลำดับ หน่วยงาน 
การติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณจราจร 

(จำนวนจุด) 
1 สำนักการจราจรและขนส่ง 115 
2 กลุ่มเขตกรุงเทพเหนือ 5 
3 กลุ่มเขตกรุงเทพตะวันออก 11 
4 กลุ่มเขตกรุงเทพใต้ 16 
5 กลุ่มเขตกรุงเทพกลาง 38 
6 กลุ่มเขตกรุงธนเหนือ 15 
7 กลุ่มเขตกรุงธนใต ้ 69 

รวม 269 
 
โดยมีผลดำเนินการติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณจราจรของกรุงเทพมหานครโดยเรียงลำดับจากมาก

ไปหาน้อยตามแผนภูมิ ดังนี้ 
 

แผนภูมิที่ 1.16 จำนวนจุดของการติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณจราจรของกรุงเทพมหานคร จำแนกรายหน่วยงาน 
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สจส. กรุงธนใต้ กรุงเทพกลาง กรุงเทพใต้ กรุงธนเหนือ กรุงเทพตะวันออก กรุงเทพเหนือ

ติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณจราจร

การติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณจราจรของกรุงเทพมหานคร 
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จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่า สำนักการจราจรและขนส่งมีผลดำเนินการติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณ
จราจร มากที่สุด จำนวน 115 จุด ตามมาด้วยกลุ่มเขตกรุงธนใต้ที่มีผลการดำเนินการฯ จำนวน 69 จุด กลุ่มเขต    
กรุงเทพกลาง มีผลการดำเนินการฯ จำนวน 38 จุด กลุ่มเขตกรุงเทพใต้ มีผลการดำเนินการฯ จำนวน 16 จุด  กลุ่มเขต
กรุงธนเหนือ มีผลการดำเนินการฯ จำนวน 15 จุด กลุ่มเขตกรุงเทพตะวันออก มีผลการดำเนินการฯ จำนวน  11 จุด 
และกลุ่มเขตกรุงเทพเหนือ ทีม่ีผลการดำเนินการติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณจราจรน้อยที่สุด จำนวน 5 จุด  
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 สำนักการจราจรและขนส่ง 
 

1) จากข้อมูลผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุของศูนย์ความร่วมมืออุบัติเหตุ กทม. (ศรก.) ปี ๒๕๖๕ 
พบว่า ปัจจัยการเกิดอุบัติเหตุจราจรที่สำคัญ เกิดจาก ๒ ปัจจัย คือ ปัจจัยด้านพฤติกรรม คิดเป็นร้อยละ ๗๕.๙๕ 
และปัจจัยด้านกายภาพ คิดเป็นร้อยละ ๒๔.๐๕ โดยสำนักการจราจรและขนส่งได้ดำเนินการแก้ไขปัจจัยด้านกายภาพ 
ทำให้สามารถลดอุบัติเหตุจราจรได้ในระดับหนึ่งเท่านั้น ในขณะที่ปัจจัยด้านพฤติกรรมจะต้องได้รับความร่วมมือ
จากหลาย ๆ ภาคส่วน ทั้งหน่วยงานที่เกี่ยวข้องและประชาชนผู้ใช้รถใช้ถนน จึงจะทำให้การเพ่ิมความปลอดภัยทางถนน
ได้ผลแบบจริงจังและเป็นรูปธรรม  

2) การจัดทำระบบจัดเก็บฐานข้อมูล ๓ ฐาน เฉพาะของหน่วยงาน ปัจจุบันสำนักการจราจร
และขนส่งได้รับความอนุเคราะห์จากบริษัทกลางคุ้มครองผู้ประสบภัยจากรถ จำกัด ในการใช้ฐานข้อมูลอุบัติเหตุ   
ในระบบที่บริษัทกลางฯ จัดทำขึ้น แต่ฐานข้อมูลดังกล่าวมีความเฉพาะเจาะจงตามลักษณะงาน ซึ่งไม่ครอบคลุม
ความต้องการตามภารกิจของสำนักการจราจรและขนส่ง  ในการที่จะนำไปพัฒนาบริหารจัดการแก้ไขอุบัติเหตุ      
เชิงพ้ืนที่ให้ครอบคลุมทุกด้านที่เกี่ยวข้อง มีความจำเป็นที่จะต้องมีระบบวิเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุเชิงลึกที่ครอบคลุม
ทุกมิติจึงจะสามารถหาปัจจัย และความสัมพันธ์ระหว่างปัจจัยต่าง ๆ ของการเกิดอุบัติเหตุทางถนน เพ่ือนำไปสู่   
การแก้ไขอุบัติเหตุทางถนนโดยการใช้หลักด้านวิศวกรรมจราจรมาควบคุมพฤติกรรมการใช้รถใช้ถนนของประชาชน 
เพ่ือมุ่งผลสัมฤทธิ์ด้านการลดความสูญเสียของชีวิตและทรัพย์สินได้อย่างมีประสิทธิภาพ และเป็นรูปธรรมมากยิ่งขึ้น 

 
  กลุ่มเขตกรุงเทพเหนือ 

ด้านระยะเวลา  
- การบริหารจัดการความเสี่ยงในการแก้ไขและปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุมีความล่าช้าหรือไม่

สามารถบรรลุวัตถุประสงค์ได้ เนื่องจากการดำเนินการต้องอาศัยการบูรณาการร่วมกันระหว่างหลายหน่วยงาน     
ทั้งสำนักการจราจรและขนส่ง สำนักการโยธา สำนักงานเขต รวมไปถึงหน่วยงานภายนอก ซึ่งต้องใช้ระยะเวลาใน
การดำเนินงาน 

ด้านงบประมาณ 
- ขาดงบประมาณสำหรับใช้ในการดำเนินการเพื่อเพ่ิมความปลอดภัยของถนน 
ด้านบุคลากร 
- ข้าราชการฝ่ายเทศกิจมีไม่เพียงพอกับภารกิจงานที่หลากหลาย จึงไม่อาจแบ่งกำลังคนเข้าไป 

ปฏิบัติงานในการอำนวยความปลอดภัยจากอุบัติเหตุทางถนนได้อย่างเต็มที่ 
ด้านประสานงาน/ความร่วมมือ 
- ประชาชนขาดจิตสำนึกในการใช้รถใช้ถนนร่วมกัน  
 
 
 
 
 
 

 

ปัญหาอุปสรรคในการดำเนินการเพื่อเพิ่มความปลอดภัยของถนน   5 
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 กลุ่มเขตกรุงเทพตะวันออก 

ด้านระยะเวลา  
- ภาพรวมในการดำเนินการปรับปรุงผิวจราจร และการติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณจราจรอยู่

ในความรับผิดชอบของสำนักการจราจรและขนส่ง ซึ่งบางครั้งการดำเนินการเป็นไปด้วยความล่าช้า 
- บางจุดเสี่ยงอยู่ในพ้ืนที่ของเอกชน หรือหน่วยงานอ่ืน การประสานเพ่ือดำเนินการแก้ไข

ปัญหาต้องใช้เวลา จึงไม่สามารถดำเนินการได้ทันท่วงที 
ด้านงบประมาณ 
- ขาดงบประมาณและอุปกรณท์ี่ใช้ในการปฏิบัติงานเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนน 
ด้านบุคลากร 
- ขาดอัตรากำลังในการปฏิบัติงานเพ่ือขับเคลื่อนศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน 

(ศปถ.) โดยเฉพาะอย่างยิ่งอัตรากำลังของฝ่ายเทศกิจที่มีไม่เพียงพอต่อการดำเนินงานเรื่องความปลอดภัยทางถนน 
- เจ้าหน้าที่ผู้ปฏิบัติงานขาดความรู้ ความสามารถ และประสบการณ์ในการปฏิบัติงานในการ

แก้ไขปัญหาเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนน จึงควรจัดการอบรมให้ความรู้ ซักซ้อม ความเข้าใจ แก่เจ้าหน้าที่ เพ่ือให้การ
ปฏิบัติงานเป็นไปในทิศทางเดียวกัน 

 
 กลุ่มเขตกรุงเทพใต้ 

ด้านระยะเวลา 
- บางจุดเสี่ยงอยู่ในพ้ืนที่ของเอกชน หรือหน่วยงานอ่ืน การประสานเพ่ือดำเนินการแก้ไข

ปัญหาต้องใช้เวลา จึงไม่สามารถดำเนินการได้ทันท่วงที 
- การแก้ไขปัญหาทางด้านกายภาพที่อยู่ในความรับผิดชอบของสำนักการจราจรและขนส่ง 

และสำนักการโยธา การประสานงานในบางกรณีต้องใช้ระยะเวลาในการดำเนินการมากกว่าปกติ 
ด้านงบประมาณ 
- ขาดงบประมาณและอุปกรณ์ท่ีใช้ในการปฏิบัติงานเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนน 
ด้านบุคลากร 
- ขาดอัตรากำลังของเจ้าหน้าที่ในการปฏิบัติงานเพื่อลดอุบัติเหตุทางถนน 
ด้านกฎ/ระเบียบ/มาตรฐาน  
- การเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนนส่วนมากมักเกิดจากการขาดจิตสำนึกของประชาชน จึงทำให้

การแก้ไขปัญหาทำได้ยาก ต้องอาศัยการบังคับใช้กฎหมายอย่างจริงจัง ผนวกกับการดูแลอย่างเข้มงวดและกวดขัน
ของเจ้าหน้าที ่

- การบังคับใช้กฎหมายเพ่ือป้องกันการเกิดอุบัติเหตุอยู่นอกเหนืออำนาจหน้าที่ของเจ้าพนักงาน-
เทศกิจ จึงไม่สามารถดำเนินการป้องกันการเกิดอุบัติเหตุได้อย่างครอบคลุม 

ด้านประสานงาน/ความร่วมมือ 
- ขาดความร่วมมือจากภาคีเครือข่ายที่เก่ียวข้องในการปฏิบัติตามแผนภารกิจของหน่วยงาน 
 

 กลุ่มเขตกรุงเทพกลาง 

- ไม่มี – 
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 กลุ่มเขตกรุงธนเหนือ 

ด้านระยะเวลา 
- การปรับปรุงผิวจราจร และการติดป้ายสัญญาณจราจร สำนักงานเขตไม่สามารถดำเนินการ

แก้ไขปัญหาได้ทันที เนื่องจากไม่ใช่หน่วยงานผู้รับผิดชอบโดยตรง ทำให้เกิดความล่าช้าในการแก้ไขปัญหา 
ด้านงบประมาณ 
- ขาดงบประมาณในการดำเนินงานเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยทางถนน 
ด้านกฎ/ระเบียบ/มาตรฐาน  
- เจ้าพนักงานเทศกิจไม่มีอำนาจหน้าที่ในการบังคับใช้กฎหมาย ประชาชนผู้ใช้รถใช้ถนนจึง

ไม่ให้ความร่วมมือเท่าท่ีควร 
- กายภาพทางถนนและทางข้ามม้าลายหลายแห่งไม่ปลอดภัยและไม่ได้มาตรฐานสากล 
ด้านกายภาพ 
- ในบางจุดเสี่ยง ที่มีการรื้อ ปรับปรุงทางเท้าและเกาะกลางถนน จึงทำให้ไม่สามารถปรับปรุง 

หรือติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณและอุปกรณ์ในบริเวณดังกล่าวได้ 
ด้านเทคโนโลยี 
- เทคโนโลยีที่มีส่วนช่วยในการบังคับใช้กฎหมายและลดอุบัติ เหตุทางถนนยังไม่มี

ประสิทธิภาพเท่าท่ีควร 
- ระบบฐานข้อมูลอุบัติเหตุทางถนนยังไม่มีการเชื่อมโยงการจัดเก็บอย่างเป็นระบบ และข้อมูล

ยังขาดความครอบคลุม ซึ่งควรมีหน่วยงานหลักเข้ามาดำเนินงานจัดการระบบฐานข้อมูลดังกล่าว 
ด้านประสานงาน/ความร่วมมือ 
- ขาดการประสานงานระหว่างหน่วยงานที่ต้องใช้ข้อมูลในการแก้ปัญหาร่วมกัน และขาดการ

ประเมินที่เป็นระบบ  
- การขับเคลื่อนนโยบายเรื่องความปลอดภัยทางถนนในส่วนของความร่วมมือของภาคี

เครือข่ายเป็นไปด้วยความล่าช้า 
 
- ประชาชนผู้ใช้รถใช้ถนนส่วนมากยังขาดจิตสำนึกในการมีส่วนร่วมในการป้องกันและลด

อุบัติเหตุทางถนน 
- ขาดความมีส่วนร่วมของหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการร่วมกันจัดทำแผนเพ่ือดำเนินการ

ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน 
 
 กลุ่มเขตกรุงธนใต้ 

 
 

ด้านระยะเวลา 
- ในบางจุดเสี่ยงอุบัติเหตุ อยู่ในความรับผิดชอบของหลายหน่วยงาน ทำให้การประสานงาน

และการดำเนินการแก้ไขปัญหาเป็นไปด้วยความล่าช้า 
ด้านกายภาพ 
- บางพ้ืนที่สภาพถนนมีซอยย่อยจำนวนมาก ทำให้มีความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ 
ด้านประสานงาน/ความร่วมมือ 
- ประชาชนยังขาดความรู้ ความเข้าใจในเรื่องความปลอดภัยทางถนน และไม่ให้ความร่วมมือ

ในการปฏิบัติตามกฎจราจร 
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-  
 
          

 

จากการตรวจราชการแบบบูรณาการ ประเด็น “การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน” ประจำปี
งบประมาณ พ.ศ. 2566 รอบที่ 2 ผู้ตรวจราชการกรุงเทพมหานครสูงพิจารณาแล้วเห็นควรให้หน่วยงานที่เก่ียวข้อง
ดำเนินการ ดังนี้ 

1. ให้สำนักการจราจรและขนส่งเร่งรัดดำเนินการจัดทำการเชื่อมข้อมูล 3 ฐาน เป็นฐานเดียว 
หลังจากได้รับการจัดสรรงบประมาณในปี พ.ศ. 2567   

2. ให้สำนักการจราจรและขนส่งจัดทำสถิติของจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนนที่สำนักงานเขต
ดำเนินการแล้ว โดยเปรียบเทียบก่อนและหลังดำเนินการว่ามีการลดลงของอุบัติเหตุ หรือมีจำนวนผู้ได้รับอุบัติเหตุ 
หรือเสียชีวิต หรือไม่ อย่างไร รวมทั้งการเก็บข้อมูลของจุดเสี่ยงที่เกิดขึ้นใหม่ 

3. ให้สำนักการจราจรและขนส่งและสำนักการโยธา เร่งรัดดำเนินการแก้ไขจุดเสี่ยงที่อยู่ใน     
ความรับผิดชอบให้แล้วเสร็จ และสำนักการจราจรและขนส่งในฐานะเลขานุการคณะกรรมการศูนย์อำนวยการ    
ความปลอดภัยทางถนนกรุงเทพมหานคร (ศปถ.กทม.) ควรมีการประสาน ติดตามผลการดำเนินการฯ เพ่ือรับทราบ
ปัญหา อุปสรรคในการดำเนินการของสำนักงานเขตในการประชุมศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนเขต (ศปถ.เขต) 

4. สำนักงบประมาณกรุงเทพมหานครควรพิจารณาจัดสรรงบประมาณในการแก้ไขจุดเสี่ยงต่อการ
เกิดอุบัติทางถนนให้หน่วยงานต่างๆ เนื่องจากมีความสำคัญอย่างยิ่งต่อความปลอดภัยกับชีวิตและทรัพย์สินของ
ประชาชน  

 

  

 

 

  

 ข้อพิจารณาและข้อเสนอแนะของผู้ตรวจราชการกรุงเทพมหานคร 



   24 

 

                            รายงานการตรวจราชการแบบบูรณาการ “การป้องกันและลดอุบัติเหตทุางถนน” รอบที่ 2/2566   

 

 

 

p 

ตตรวจ 1 

 คณะผู้ตรวจราชการกรุงเทพมหานคร เขตตรวจราชการ 1 ได้ดำเนินการตรวจราชการแบบบูรณาการ 
ประเด็น “การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน” ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 รอบที่ 2  (1 เมษายน ถึง     
30 กันยายน 2566) ของสำนักการจราจรและขนส่ง และสำนักงานเขตกลุ่มเขตกรุงเทพเหนือ รวม 7 สำนักงานเขต 
ประกอบด้วย สำนักงานเขตจตุจักร สำนักงานเขตบางซื่อ สำนักงานเขตลาดพร้าว สำนักงานเขตหลักสี่ สำนักงานเขต
ดอนเมือง สำนักงานเขตสายไหม และสำนักงานเขตบางเขน สรุปผลการดำเนินงานได้ ดังนี้ 
 

 
 
จากการตรวจราชการ รอบที่ 2 พบว่า หน่วยรับการตรวจของเขตตรวจราชการ 1 (เฉพาะในส่วน

ของสำนักงานเขต) มีการจัดเก็บสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของพ้ืนที่เขตในภาพรวม 2 ปีย้อนหลัง (ปี 2564 ถึง 
2565) จำแนกตามจำนวนครั้งที่เกิดอุบัติเหตุ และจำนวนผู้เสียชีวิตที่เกิดจากอุบัติเหตุทางถนน โดยมีรายละเอียด 
ดังนี้ 

ตารางที่ 2.1 สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของพ้ืนที่กลุ่มเขตกรุงเทพเหนือ ในภาพรวม 2 ปีย้อนหลัง (ปี 2564 – 2565) 
 

ลำดับ สำนักงานเขต 
สถิติการเกิดอุบตัิเหตุ 

จำนวนครั้ง จำนวนผู้เสียชีวิต 
ปี 2564 ปี 2565 ปี 2564 ปี 2565 

1 จตุจักร 26 34 26 39 
2 บางซื่อ 13 12 13 12 
3 ลาดพร้าว 18 19 18 19 
4 หลักสี่ 7 13 7 13 
5 ดอนเมือง 19 16 20 16 
6 สายไหม 21 29 23 31 
7 บางเขน 10 20 11 20 

รวม 114 143 118 150 
 

จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่า  
- พ้ืนที่กลุ่มเขตกรุงเทพเหนือมีสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ในปี 2565 จำนวน 143 ครั้ง ซึ่งมี

สถิติเพ่ิมข้ึนจากในปี 2564 จำนวน 29 ครั้ง  
- พ้ืนที่กลุ่มเขตกรุงเทพเหนือมีสถิติผู้เสียชีวิตที่เกิดจากอุบัติเหตุทางถนน ในปี 2565 จำนวน 

150 ราย ซึ่งมสีถิติเพ่ิมข้ึนจากในปี 2564 จำนวน 32 ราย  
 
 
 

 

รายงานการตรวจราชการแบบบูรณาการ  
“การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน” ประจำปีงบประมาณ 2566  

รอบที่ 2  (ระหว่างวันที่ 1 เมษายน – 30 กันยายน 2566)  
เขตตรวจราชการ 1 (สำนักการจราจรและขนส่ง และกลุ่มเขตกรุงเทพเหนือ) 

 

สถานการณ์และสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของพ้ืนที่กลุ่มเขตกรุงเทพเหนือ  1 
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โดยสามารถสรุปสถานการณ์และสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของพ้ืนที่เขตในภาพรวม 2 ปี
ย้อนหลังได้ตามแผนภูมิ ดังนี้ 

 

    แผนภูมิที่ 2.1 สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่เขตกรุงเทพเหนือ ในปี 2564 – 2565  
 

  

จากข้อมูลดังกล่าวสามารถสรุปได้ ดังนี้ 
1)  สำนักงานเขตที่มีสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนมากท่ีสุด ทั้งในปี 2564 และในปี 2565 คือ 

สำนักงานเขตจตุจักร จำนวน 26 ครั้ง และจำนวน 34 ครั้ง ตามลำดับ  
2)  สำนักงานเขตที่มีสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนน้อยที่สุด  
      - ในปี 2564 คือ สำนักงานเขตหลักสี่ จำนวน 7 ครั้ง 
      - ในปี 2565 คือ สำนักงานเขตบางซื่อ จำนวน 12 ครั้ง 
 
 

แผนภูมิที่ 2.2 สถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่เขตกรุงเทพเหนือ ในปี 2564 ถึง 
                       ปี 2565  
 

 
 

จากข้อมูลดังกล่าวสามารถสรุปได้ ดังนี้ 
1)  สำนักงานเขตที่มีสถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนมากที่สุด ทั้งในปี 2564 และในปี 

2565 คือ สำนักงานเขตจตุจักร จำนวน 26 ราย และจำนวน 39 ราย ตามลำดับ  
2)  สำนักงานเขตที่มีสถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนน้อยที่สุด  
      - ในปี 2564 คือ สำนักงานเขตหลักสี่ จำนวน 7 ราย 
      - ในปี 2565 คือ สำนักงานเขตบางซื่อ จำนวน 12 ราย 
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จากการตรวจราชการ รอบที่ 2 พบว่า หน่วยรับการตรวจของเขตตรวจราชการ 1 (สำนักการจราจร
และขนส่ง และกลุ่มเขตกรุงเทพเหนือ) มีผลดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนเขต (ศปถ.เขต) 
ในปี 2566 ดังนี้ 

สำนักการจราจรและขนส่ง 
สำนักการจราจรและขนส่งในฐานะเลขานุการศูนย์อำนวยการความปลอดภัยทางถนนกรุงเทพ -

มหานคร (ศปถ.กทม.) และเป็นหน่วยงานหลักในการสร้างความปลอดภัยในการเดินทางให้แก่ประชาชนในพ้ืนที่เขต
กรุงเทพมหานครไดด้ำเนินการดังนี้ 

 มีแผนแม่บทความปลอดภัยทางถนนและแผนปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน กรุงเทพมหานคร 
พ.ศ. 2564- 2568  

 มีการประชุมคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนกรุงเทพมหานคร (ศปถ.กทม.) 
จำนวน 3 ครั้ง 

 มีการจัดตั้งศูนย์ข้อมูลและสถิติอุบัติเหตุทางถนนของกรุงเทพมหานคร 
 มีการติดตามผลการดำเนินงานของศูนย์อำนวยความปลอดภัยทางถนนเขต (ศปถ.เขต) ครบทั้ง 

50 สำนักงานเขต 
 มีการดำเนินการเกี่ยวกับมาตรการองค์กร 
 มีการรณรงค์หรือการประชาสัมพันธ์สร้างจิตสำนึกเพ่ือป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน (โดยได้

ดำเนินการประชาสัมพันธ์สร้างจิตสำนึกให้เด็กนักเรียนของโรงเรียนสังกัดกรุงเทพมหานคร ในกิจกรรมโรงเรียนต้นแบบ
ด้านความปลอดภัยทางถนนของกรุงเทพมหานคร)  

 มีการบูรณาการความร่วมมือกับหน่วยงานภาครัฐ ภาคเอกชน หรือภาคองค์กรชุมชน 
 ไม่มีการพัฒนาฐานข้อมูลดิจิทัลและสถิติอุบัติเหตุทางถนนของกรุงเทพมหานคร (เนื่องจากสำนัก

การจราจรและขนส่งได้ขอจัดสรรงบประมาณ เพ่ือการพัฒนาฐานข้อมูลดิจิทัลและสถิติอุบัติเหตุทางถนนของกรุงเทพ-
มหานคร แต่ไม่ได้รับอนุมัติงบประมาณ ประจำปี 2564 – 2567 ในการพัฒนาฐานข้อมูลฯ) 

  ไม่มีการติดตามความก้าวหน้าในการเชื่อมข้อมูล 3 ฐาน (เนื่องจากการเชื่อมโยงข้อมูล 3 ฐาน 
ให้เป็นระบบข้อมูลสารสนเทศ ต้องใช้ระยะเวลา และต้องอาศัยปัจจัยหลายประการในการดำเนินการ แต่ด้วยภารกิจ
ในการขับเคลื่อนการสร้างความปลอดภัยทางถนนมีความสำคัญที่ต้องเร่งดำเนินการ ซึ่งในปัจจุบันศูนย์อำนวยการ
ความปลอดภัยทางถนนกรุงเทพมหานคร (ศปถ.กทม).ได้จัดให้มีศูนย์ความร่วมมือป้องกันอุบัติเหตุ กทม. (ศรก.)    
ซึ่งเป็นการรวมกลุ่มเฉพาะกิจอย่างไม่เป็นทางการ โดยผนวกความร่วมมือของหน่วยงานเจ้าของข้อมูล ๓ ฐานและ   
ที่เกี่ยวข้อง ในการรวบรวมสถิติข้อมูลตามรูปแบบแนวทางของหน่วยงาน และประชุมหารือในการบูรณาการข้อมูล
และกำหนดกรอบแนวทางการดำเนินการ เพ่ือให้ทุกหน่วยงานสามารถดำเนินงานให้บรรลุภารกิจไปพร้อมกัน) 

 

 

 

 

 

 

การดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนเขต (ศปถ.เขต)   2 
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สำนักงานเขต 
สำนักงานเขตในกลุ่มเขตกรุงเทพเหนือมีการจัดตั้งศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) 

ครบทั้ง 7 สำนักงานเขต ซ่ึงมีการดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนเขต (ศปถ.เขต) ดังนี้  

ตารางที ่2.2 การดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนเขต (ศปถ.เขต) ของกลุ่มเขตกรุงเทพเหนือ   
                  จำแนกรายสำนักงานเขต 
 

การดำเนินงาน 
กลุ่มเขตกรุงเทพเหนือ 

จตุจักร บางซื่อ ลาดพร้าว หลักสี่ ดอนเมือง สายไหม บางเขน รวม 

1) การจัดทำแผนปฏิบัติการในการป้องกันและ 
ลดอุบัติเหตุทางถนนเขต         7 

 

2) การประชุมคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการ 
ความปลอดภัยทางถนนเขต (ศปถ.เขต)        7 

3) แผนการตรวจสอบจุดเสี่ยงในพื้นที่รับผิดชอบ        7 
4) การดำเนินการเกี่ยวกับมาตรการองคก์ร        6 
5) การรณรงคป์ระชาสัมพันธ์สรา้งจิตสำนึก 
เพื่อลดอุบัติเหตุทางถนน        7 

6) การบูรณาการความร่วมมือกบัภาคเอกชน
เพื่อลดอุบัติเหตุทางถนน        7 

 

จากข้อมูลในตารางสามารถจำแนกการดำเนินงานของสำนักงานเขต ซึ่งคิดเป็นร้อยละได้ดังนี้ 
1) การจัดทำแผนปฏิบัติการในการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนเขต  
    มีการจัดทำแผนฯ ทุกสำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 100 
2) การประชุมคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนเขต (ศปถ.เขต)  
    มีการจัดประชุมฯ ทุกสำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 100 
3) การจัดทำแผนการตรวจสอบจุดเสี่ยงในพ้ืนที่รับผิดชอบ เพ่ือตรวจสอบจุดเสี่ยงและปรับปรุง

แก้ไขจุดเสี่ยงในพ้ืนที่ที่รับผิดชอบ 
    มีการจัดทำแผน ฯ ทุกสำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 100 
4) การดำเนินการเกี่ยวกับมาตรการองค์กร  
    มีการดำเนินการฯ จำนวน 6 สำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 85.71  
     ไม่มีการดำเนินการฯ จำนวน 1 สำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 14.29 
5) การรณรงค์ประชาสัมพันธ์สร้างจิตสำนึกเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนน  
     มีการรณรงค์ฯ ทุกสำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 100 
6) การบูรณาการความร่วมมือกับภาคเอกชนเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนน 
     มีการบูรณาการฯ ทุกสำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 100 
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จากการตรวจราชการ รอบที่ 2 พบว่า หน่วยรับการตรวจของเขตตรวจราชการ 1 (สำนักการจราจร
และขนส่ง และกลุ่มเขตกรุงเทพเหนือ) มีผลการดำเนินงานด้านจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ ดังนี้ 

 

สำนักการจราจรและขนส่ง 
 

 
 
 
 

 
 
 

สำนักงานเขต 
 
 
 
 
 
 

 

โดยมีผลดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุของสำนักงานเขตในกลุ่มเขตกรุงเทพเหนือ
รายละเอียดตามตารางและแผนภูมิ ต่อไปนี้ 

ตารางท่ี 2.3 การดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุของกลุ่มเขตกรุงเทพเหนือ จำแนกรายหน่วยงาน 
 

ลำดับ หน่วยงาน 
จำนวน
จุดเสี่ยง 

สถานะการดำเนินการ 
ปัญหา/อุปสรรค ดำเนินการ 

แล้วเสร็จ 
อยู่ระหว่าง
ดำเนินการ 

1 สำนักการจราจรและ
ขนส่ง 

115 112 3 จุดเสี่ยงที่อยู่ระหว่างดำเนนิการ จำนวน 3 จุด 
พบปัญหาและอุปสรรค ดังนี้  
จุดที่ 1 ประชาราษฎร์สาย 1 หน้าซอยบาง
โพโอมาวาส จุดเสี่ยงในพื้นที่ดังกล่าวอยู่
ระหว่างการเดินสายร้อยท่อสายไฟลงใต้ดินของ
การไฟฟ้านครหลวง ต้องรอให้ดำเนินการ
แล้วเสร็จ จึงจะสามารถดำเนินการแก้ไขจดุ
เสี่ยงบริเวณดังกล่าวได้ 

 

 

 

 

                    ทุกสำนักงานเขตมีการจัดทำแผนในการดำเนินการ
แก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติ เหตุ ซึ่งมีจุดเสี่ยงอุบัติเหตุที่ต้อง
ดำเนินการตามแผนฯ จำนวน 15 จุด ดำเนินการเรียบร้อยแล้ว 
จำนวน 6 จุด (คิดเป็นร้อยละ 40.00) อยู่ระหว่างดำเนินการ 9 จุด 
(คิดเป็นร้อยละ 60.00) 

40.00%

60.00%

ด าเนินการแล้วเสร็จ อยู่ระหว่างด าเนินการ

สำนักการจราจรและขนส่งได้ดำเนินการจัดทำ
แผนการตรวจสอบจุดเสี่ยงในพ้ืนที่รับผิดชอบ ซึ่งมีแผนดำเนินการ
แก้ไขจุดเสี่ยงเพ่ือลดหรือป้องกันอุบัติเหตุ จำนวน 115 จุด 
ดำเนินการเรียบร้อยแล้ว จำนวน 112 จุด (คิดเป็นร้อยละ 
97.39) อยู่ระหว่างดำเนินการ 3 จุด (คิดเป็นร้อยละ 2.61)  

97.39%

2.61%

ด าเนินการแล้วเสร็จ อยู่ระหว่างด าเนินการ

การดำเนินงานด้านจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ   3 
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ตารางท่ี 2.3 การดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุของกลุ่มเขตกรุงเทพเหนือ จำแนกรายหน่วยงาน (ต่อ) 
 

ลำดับ หน่วยงาน 
จำนวน
จุดเสี่ยง 

สถานะการดำเนินการ 
ปัญหา/อุปสรรค ดำเนินการ 

แล้วเสร็จ 
อยู่ระหว่าง
ดำเนินการ 

1 สำนักการจราจรและ
ขนส่ง (ต่อ) 

   จุดที่ 2 แยกรัชดา-ราชพฤกษ์ จุดเสี่ยงใน
พื้นที่ดังกล่าวอยู่ระหว่างการดำเนินโครง
ก่อสร้างของสำนักการโยธา คาดว่าจะแล้ว
เส ร็ จ ภ าย ใน เดื อน ธั น ว าค ม  2 5 6 6 
หลังจากนั้นจึงจะสามารถดำเนินการติดตั้ง
หลักล้มลุกด้านบนได้ 
จุดที่  3 แยกรัชดา-สุทธิสาร จุดเสี่ยงใน
พื้นที่ดังกล่าวอยู่ระหว่างการขออนุญาต
จาก สถานีตำรวจนครบาลท้องที่ในการเข้า
พื้นที่เพื่อดำเนินการติดตั้งเทป เส้นจราจร
สะท้อนแสง และติดตั้งระบบแนวสะท้อน
แสงภายในอุโมงค์ 

2 จตุจักร ๖ - 6   ๑. การดำเนินการปรับปรุงช่อมแชมต่างๆ 
อยู่ในความรับผิดชอบของ สำนักการโยธา 
  ๒. การตัดแต่งบำรุงรักษาต้นไม้  อยู่ใน
ความรับผิดชอบของสำนักสิ่งแวดล้อม 
  ๓. ป้าย เครื่องหมายจราจร อยู่ในความ
รับผิดชอบของสำนักการจราจรและขนส่ง      

3 บางซื่อ 3 2 1 จุดเสี่ยงหน้าซอยบางโพโอมาวาส ถนนประชา-
ราษฎร์สาย ๑ อยู่ระหว่างดำเนินโครงการ
นำสายไฟฟ้าลงใต้ดินของการไฟฟ้านครหลวง 

4 ลาดพร้าว ๒ ๒ - - 
5 หลักสี่ 1 ๑ - - 
6 ดอนเมือง 1 - 1 พฤติกรรมการขับขี่ของประชาชนในการใช้ที่

ดังกล่าวในการกลับรถ ตัดเข้าซอยสรงประภา ๕ 
และ ๑๐ และนำรถมาจอดขวางทางกลับรถ 

7 สายไหม ๑ ๑ - - 
8 บางเขน ๑ - ๑ จุดเสี่ยงหน้าตลาดยิง่เจริญ ถนนพหลโยธิน 

แขวงอนุสาวรีย์ ประชาชนขาดวนิัยในการ
ใช้รถใช้ถนน เจ้าหนา้ที่เทศกิจมีไม่เพียงพอ 

รวม 130 118 12  
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แผนภูมิที่ 2.3 การดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุของกลุ่มเขตกรุงเทพเหนือ จำแนก  
                   รายสำนักงานเขต 

 

 
 

จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่า กลุ่มเขตกรุงเทพเหนือในส่วนของสำนักงานเขตมีแผนในการ
ดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุ รวมทั้งหมด 15 จุด โดยสำนักงานเขตจตุจักรมีแผนในการดำเนินการ
แก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุมากท่ีสุด จำนวน 6 จุด และมี 4 สำนักงานเขต (สำนักงานเขตหลักสี่ สำนักงานเขต
ดอนเมือง สำนักงานเขตสายไหม และสำนักงานเขตบางเขน) ที่มีแผนในการดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยง
อุบัติเหตุน้อยที่สุด คือ จำนวน 1 จุด ซึ่งมี 3 สำนักงานเขต (สำนักงานเขตลาดพร้าว สำนักงานเขตหลักสี่  และ
สำนักงานเขตสายไหม) ที่ดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงแล้วเสร็จ และอีก 4 สำนักงานเขต (สำนักงานเขต
จตุจักร สำนักงานเขตบางซื่อ  สำนักงานเขตดอนเมือง และสำนักงานเขตบางเขน) ยังอยู่ระหว่างดำเนินการแก้ไข/
ปรับปรุงจุดเสี่ยง  

 
 

 

 

จากการตรวจราชการ รอบที่ 2 พบว่า หน่วยรับการตรวจของเขตตรวจราชการ 1 (สำนักการจราจร
และขนส่ง และกลุ่มเขตกรุงเทพเหนือ) มีผลการดำเนินงานด้านจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ ดังนี้ 

สำนักการจราจรและขนส่ง 
สำนักการจราจรและขนส่งได้ดำเนินการแก้ไขปัญหาทางกายภาพของถนนและเครื่องหมายสัญญาณ

จราจร รวมทั้งหมด 2,912 จุด ดังนี้ 
1. ปรับปรุงซ่อมแซมผิวจราจร (ผลดำเนินการอยู่ในความรับผิดชอบของสำนักการโยธา) ซึ่งสำนักการ-

โยธาได้ดำเนินการปรับปรุงซ่อมแซมผิวจราจร จำนวน 3 จุด 
2. ติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณจราจร จำนวน 115 จุด  
3. ตรวจสอบทางม้าลายให้อยู่ในสภาพดี จำนวน 2,794 จุด 
    1) พบว่าอยู่ในสภาพที่ดี จำนวน 2,084 จุด 
    2) ปรับปรุงและจัดทำทางข้ามใหม่ จำนวน 500 จุด 
    3) ติดตั้งสัญญาณไฟกระพริบเตือนทางข้าม จำนวน 50 จุด  
    4) จัดทำทางข้ามใหม่ จำนวน 210 จุด 
 

2

2

1

1

6

1

1

1
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จตุจักร

บางซื่อ

ลาดพร้าว

หลักสี่

ดอนเมือง

สายไหม

บางเขน

ด าเนินการแล้วเสร็จ อยู่ระหว่างด าเนินการ

การแก้ไขปัญหาทางกายภาพของถนนและเครื่องหมายสัญญาณจราจร   4 
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แผนภูมิที่ 2.4 การดำเนินการแก้ไขปัญหาทางกายภาพถนนและเครื่องหมายสัญญาณจราจรของ    
                    สำนักการจราจรและขนส่ง 
 

 
 

สำนักงานเขต 
สำนักงานเขตในกลุ่มเขตกรุงเทพเหนือได้ดำเนินการแก้ไขปัญหาทางกายภาพของถนนและ

เครื่องหมายสัญญาณจราจร รวมทั้งหมด 10 จุด ดังนี้ 
1) การปรับปรุงซ่อมแซมผิวจราจร จำนวน 5 จุด 
2) การติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณจราจร จำนวน 5 จุด ซ่ึงจำแนกรายสำนักงานเขต ดังนี้ 

 

แผนภูมิที่ 2.5 การดำเนินการแก้ไขปัญหาทางกายภาพถนนและเครื่องหมายสัญญาณจราจรของ    
                    กลุ่มเขตกรุงเทพเหนือ จำแนกรายสำนักงานเขต 
 
 

 

จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่า กลุ่มเขตกรุงเทพเหนือได้ดำเนินการแก้ไขปัญหาทางกายภาพของ
ถนนและเครื่องหมายสัญญาณจราจร ดังนี้ 

- การปรับปรุงผิวจราจร 
  จะเห็นได้ว่าสำนักการจราจรและขนส่ง (ผลดำเนินการอยู่ในความรับผิดชอบของสำนักการโยธา) 

ซึ่งสำนักการโยธาได้ดำเนินการปรับปรุงซ่อมแซมผิวจราจรมากที่สุด จำนวน 3 จุด และส่วนมากได้ดำเนินการ
ปรับปรุงผิวจราจร จำนวน 1 จุด ซึ่งมีจุดสังเกตที่สำนักงานเขตจตุจักรและสำนักงานเขตบางซื่อที่ไม่ระบุข้อมูลในการ
ปรับปรุงผิวจราจร 
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- การติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณจราจร  
  จะเห็นได้ว่าสำนักการจราจรและขนส่งได้ดำเนินการติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณจราจรเป็นจำนวน

มากถึง 115 จุด ในส่วนการดำเนินงานของสำนักงานเขตมีสำนักงานเขตบางซื่อที่ดำเนินการติดตั้งเครื่องหมาย
สัญญาณจราจร จำนวน 2 จุด และมี 3 สำนักงานเขต คือ สำนักงานเขตหลักสี่ สำนักงานเขตดอนเมือง และสำนักงาน-
เขตสายไหม ที่ดำเนินการติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณจราจร จำนวน 1 จุด ซึ่งมีจุดสังเกตที่สำนักงานเขตจตุจักร 
สำนักงานเขตลาดพร้าว และสำนักงานเขตบางเขนที่ไม่ระบุข้อมูลในการติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณจราจร 

- การตรวจสอบทางข้าม (ทางม้าลาย)   
  จะเห็นได้ว่าในการตรวจสอบทางข้าม (ทางม้าลาย) มีเพียงสำนักการจราจรและขนส่งที่ต้อง

ดำเนินการเท่านั้น ซึ่งสำนักการจราจรและขนส่งได้ดำเนินการตรวจสอบทางข้าม (ทางม้าลาย) โดยมีจำนวนมากถึง 
2,794 จุด 

 

 
 
 

สำนักการจราจรและขนส่ง 
1) จากข้อมูลผู้เสียชีวิตจากอุบัติเหตุของศูนย์ความร่วมมืออุบัติเหตุ กทม. (ศรก.) ปี ๒๕๖๕ พบว่า 

ปัจจัยการเกิดอุบัติเหตุจราจรที่สำคัญ เกิดจาก ๒ ปัจจัย คือ ปัจจัยด้านพฤติกรรม คิดเป็นร้อยละ ๗๕.๙๕ และ
ปัจจัยด้านกายภาพ คิดเป็นร้อยละ ๒๔.๐๕ โดยสำนักการจราจรและขนส่งได้ดำเนินการแก้ไขปัจจัยด้านกายภาพ 
ทำให้สามารถลดอุบัติเหตุจราจรได้ในระดับหนึ่งเท่านั้น ในขณะที่ปัจจัยด้านพฤติกรรมจะต้องได้รับความร่วมมือ
จากหลาย ๆ ภาคส่วน ทั้งหน่วยงานที่เกี่ยวข้องและประชาชนผู้ใช้รถใช้ถนน จึงจะทำให้การเพ่ิมความปลอดภัยทางถนน
ได้ผลแบบจริงจังและเป็นรูปธรรม  

2) การจัดทำระบบจัดเก็บฐานข้อมูล ๓ ฐาน เฉพาะของหน่วยงาน ปัจจุบันสำนักการจราจร
และขนส่งได้รับความอนุเคราะห์จากบริษัทกลางคุ ้มครองผู ้ประสบภัยจากรถ จำกัด ในการใช้ฐานข้อมูล
อุบัติเหตุในระบบที่บริษัทกลางฯ จัดทำขึ้น แต่ฐานข้อมูลดังกล่าวมีความเฉพาะเจาะจงตามลักษณะงาน ซึ่งไม่
ครอบคลุมความต้องการตามภารกิจของสำนักการจราจรและขนส่ง  ในการที่จะนำไปพัฒนาบริหารจัดการแก้ไข
อุบัติเหตุเชิงพ้ืนที่ให้ครอบคลุมทุกด้านที่เกี่ยวข้อง มีความจำเป็นที่จะต้องมีระบบวิเคราะห์ข้อมูลอุบัติเหตุเชิงลึกที่
ครอบคลุมทุกมิติจึงจะทำให้สามารถหาปัจจัย และความสัมพันธ์ระหว่างปัจจัยต่าง ๆ ของการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
เพ่ือนำไปสู่การแก้ไขอุบัติเหตุทางถนนโดยการใช้หลักด้านวิศวกรรมจราจรมาควบคุมพฤติกรรมการใช้รถใช้ถนนของ
ประชาชน เพ่ือมุ่งผลสัมฤทธิ์ด้านการลดความสูญเสียของชีวิตและทรัพย์สินได้อย่างมีประสิทธิภาพ และเป็นรูปธรรม
มากยิ่งขึ้น 
 สำนักงานเขต 

1) การบูรณาการร่วมกันระหว่างหลายหน่วยงาน ทั้งสำนักการจราจรและขนส่ง สำนักการโยธา 
และสำนักงานเขต อาจทำให้การบริหารจัดการความเสี่ยงในการแก้ไขและปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุมีความล่าช้า
หรอืไม่สามารถบรรลุเป้าหมายหรือวัตถุประสงค์ 

2) สำนักงานเขตไม่มีงบประมาณสำหรับใช้ในการดำเนินการเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยของถนน 
3) ประชาชนขาดจิตสำนึกในการใช้รถใช้ถนนร่วมกัน  
4) การประสานกับหน่วยงานราชการในการดำเนินการเพ่ิมความปลอดภัยทางถนนต้องใช้

ระยะเวลา จึงอาจทำให้เกิดความล่าช้า 
5) ข้าราชการฝ่ายเทศกิจมีไม่เพียงพอกับภารกิจงานที่หลากหลาย จึงไม่อาจแบ่งกำลังคนเข้าไป 

ปฏิบัติงานในการอำนวยความปลอดภัยจากอุบัติเหตุทางถนนได้อย่างเต็มที ่
 

ปัญหาอุปสรรคในการดำเนินการเพื่อเพิ่มความปลอดภัยของถนน   5 
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เขตตรวจ 2 

 

 

 
 
คณะผู้ตรวจราชการกรุงเทพมหานคร เขตตรวจราชการ 2 ได้ดำเนินการตรวจราชการแบบบูรณาการ 

ประเด็น “การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน” ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 รอบที่ 2 (1 เมษายน ถึง     
30 กันยายน 2566) ของสำนักงานเขตกลุ่มเขตกรุงเทพตะวันออก รวม 9 สำนักงานเขต ประกอบด้วย สำนักงาน
เขตคลองสามวา สำนักงานเขตมีนบุรี สำนักงานเขตบึงกุ่ม สำนักงานเขตคันนายาว สำนักงานเขตบางกะปิ 
สำนักงานเขตหนองจอก สำนักงานเขตลาดกระบัง สำนักงานเขตประเวศ และสำนักงานเขตสะพานสูง สรุปผลการ
ดำเนินงานได้ ดังนี้ 

 
 
 
จากการตรวจราชการ รอบที่ 2 พบว่า สำนักงานเขตในกลุ่มเขตกรุงเทพตะวันออกมีการจัดเก็บ

สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของพ้ืนที่เขตในภาพรวม 2 ปีย้อนหลัง (ปี 2564 – 2565) จำแนกตามจำนวนครั้งที่
เกิดอุบัติเหตุ และจำนวนผู้เสียชีวิตที่เกิดจากอุบัติเหตุทางถนน โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

ตารางที่ 3.1 สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของพ้ืนที่กลุ่มเขตกรุงเทพตะวันออก ในภาพรวม 2 ปีย้อนหลัง (ปี 2564  
                 ถึงปี 2565) 

 

ลำดับ สำนักงานเขต 
สถิติการเกิดอุบตัิเหตุ 

จำนวนครั้ง จำนวนผู้เสียชีวิต 
ปี 2564 ปี 2565 ปี 2564 ปี 2565 

1 คลองสามวา 20 27 20 27 
2 มีนบุรี 24 22 26 26 
3 บึงกุ่ม 14 19 14 21 
4 คันนายาว 12 19 13 21 
5 บางกะปิ 10 13 10 13 
6 หนองจอก 52 36 54 38 
7 ลาดกระบัง 58 55 59 56 
8 ประเวศ 33 31 35 34 
9 สะพานสูง 6 13 6 13 

รวม 229 235 237 249 
 

จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่า  
- พ้ืนที่กลุ่มเขตกรุงเทพตะวันออกมีสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ในปี 2565 จำนวน 235 ครั้ง     

ซึ่งมีสถิติเพ่ิมข้ึนจากในปี 2564 จำนวน 6 ครั้ง  
- พ้ืนที่กลุ่มเขตกรุงเทพตะวันออกมีสถิติผู้เสียชีวิตที่เกิดจากอุบัติเหตุทางถนน ในปี 2565 จำนวน 

249 ราย ซึ่งมีสถิติเพ่ิมข้ึนจากในปี 2564 จำนวน 12 ราย  
 

สถานการณ์และสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของพ้ืนที่กลุ่มเขตกรุงเทพตะวันออก  1 

 

รายงานการตรวจราชการแบบบูรณาการ  
“การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน” ประจำปีงบประมาณ 2566  

รอบที่ 2  (ระหว่างวันที่ 1 เมษายน – 30 กันยายน 2566)  
เขตตรวจราชการ 2 (กลุ่มเขตกรุงเทพตะวันออก) 
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โดยสามารถสรุปสถานการณ์และสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของพ้ืนที่เขตในภาพรวม 2 ปี
ย้อนหลังได้ตามแผนภูมิ ดังนี้ 

 

แผนภูมิที่ 3.1 สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่เขตกรุงเทพตะวันออก ในปี 2564 – 2565  
 

 
 

จากข้อมูลดังกล่าวสามารถสรุปได้ ดังนี้ 
1)  สำนักงานเขตที่มีสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนมากท่ีสุด ทั้งในปี 2564 และในปี 2565 คือ 

สำนักงานเขตลาดกระบัง จำนวน 58 ครั้ง และจำนวน 55 ครั้ง ตามลำดับ  
2)  สำนักงานเขตที่มีสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนน้อยที่สุด ทั้งในปี 2564 และในปี 2565 คือ 

สำนักงานเขตสะพานสูง จำนวน 6 ครั้ง และจำนวน 13 ครั้ง ตามลำดับ 
 

 

แผนภูมิที่ 3.2 สถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่เขตกรุงเทพตะวันออก ในปี 2564 – 2565  
 

 
 

จากข้อมูลดังกล่าวสามารถสรุปได้ ดังนี้ 
1)  สำนักงานเขตที่มีสถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนมากที่สุด ทั้งในปี 2564 และในปี 

2565 คือ สำนักงานเขตลาดกระบัง จำนวน 59 ราย และจำนวน 56 ราย ตามลำดับ  
2)  สำนักงานเขตที่มีสถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนน้อยที่สุด ทั้งในปี 2564 และในปี 

2565 คือ สำนักงานเขตสะพานสูง จำนวน 6 ราย และจำนวน 13 ราย ตามลำดับ  
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คลองสามวา มีนบุรี บึงกุ่ม คันนายาว บางกะปิ หนองจอก ลาดกระบัง ประเวศ สะพานสูง

ปี 2564 ปี 2565
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คลองสามวา มีนบุรี บึงกุ่ม คันนายาว บางกะปิ หนองจอก ลาดกระบัง ประเวศ สะพานสูง

ปี 2564 ปี 2565
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จากการตรวจราชการ รอบที่ 2 พบว่า สำนักงานเขตในกลุ่มเขตกรุงเทพตะวันออกมีการจัดตั้ง   
ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) ครบทั้ง 9 สำนักงานเขต ซึ่งมีการดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการ
ความปลอดภัยทางถนนเขต (ศปถ.เขต)  

ตารางที่ 3.2  การดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนเขต (ศปถ.เขต) ของกลุ่มเขตกรุงเทพตะวันออก      
                 จำแนกรายสำนกังานเขต 
 

การดำเนินงาน 
กลุ่มเขตกรุงเทพตะวันออก 

คลอง-
สามวา 

มีนบุร ี บึงกุ่ม 
คันนา-
ยาว 

บางกะป ิ
หนอง-
จอก 

ลาด-
กระบัง 

ประเวศ 
สะพาน

สูง รวม 

1) การจัดทำแผนปฏิบัติการในการ
ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนเขต          9 

2) การประชุมคณะกรรมการศูนย์
ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนเขต 
(ศปถ.เขต) 

         7 

3) แผนการตรวจสอบจุดเสี่ยง ในพื้นที่
รับผิดชอบ          9 

4) การดำเนินการเกี่ยวกับมาตรการ
องคก์ร          9 

5) การรณรงคป์ระชาสัมพันธ์สรา้ง
จิตสำนึกเพื่อลดอุบัติเหตุทางถนน          9 

6) การบูรณาการความร่วมมือกบั
ภาคเอกชนเพื่อลดอุบัติเหตุทางถนน          9 

 
 

จากข้อมูลในตารางสามารถจำแนกการดำเนินงานของสำนักงานเขต ซึ่งคิดเป็นร้อยละได้ดังนี้ 
1) การจัดทำแผนปฏิบัติการในการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนเขต  
     มีการจัดทำแผนฯ ครบทุกสำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 100 
2) การประชุมคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนเขต (ศปถ.เขต)  
     มีการจัดประชุมฯ จำนวน 7 สำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 77.78  
      ไม่มีการจัดประชุมฯ จำนวน 2 สำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 22.22 
3) การจัดทำแผนการตรวจสอบจุดเสี่ยงในพ้ืนที่รับผิดชอบ  
     มีการจัดทำแผน ฯ ครบทุกสำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 100 
4) การดำเนินการเกี่ยวกับมาตรการองค์กร  
     มีการดำเนินการฯ ครบทุกสำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 100    
5) การรณรงค์ประชาสัมพันธ์สร้างจิตสำนึกเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนน  
     มีการรณรงค์ฯ ครบทุกสำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 100 
6) การบูรณาการความร่วมมือกับภาคเอกชนเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนน 
     มีการบูรณาการฯ ทุกสำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 100 

 
 

การดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนเขต (ศปถ.เขต)   2 
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โดยมีผลดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุของสำนักงานเขตในกลุ่มเขตกรุงเทพตะวันออก

รายละเอียดตามตารางและแผนภูมิ ต่อไปนี้ 

ตารางที่ 3.3 การดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุของกลุ่มเขตกรุงเทพตะวันออก จำแนกรายสำนักงานเขต 
 

ลำดับ สำนักงานเขต 
จำนวน
จุดเสี่ยง 

สถานะการดำเนินการ 
ปัญหา/อุปสรรค ดำเนินการ 

แล้วเสร็จ 
อยู่ระหว่าง
ดำเนินการ 

1 คลองสามวา 1 1 - - 

2 มีนบุรี 3 - 3 

เนื่องจากสภาพลักษณะความเสี่ยงอยู่ใน
ความรับผิดชอบของสำนักการจราจร
และขนส่ง สำนักงานเขตมีนบุรีโดยฝ่าย
เทศกิจได้มีหนังสือถึงสำนักการจราจร
และขนส่งเพ่ือประสานแก้ไขความเสี่ยงฯ 
ตามหนั งสื อที่  กท  5209/4970      
ลว. 20 ก.ค. 2566 

3 บึงกุ่ม 3 3 - - 

4 คันนายาว 9 9 - 

- ส่วนมากการแก้ไขปัญหาจุดเสี่ยงจะขึ้นอยู่
กับสำนักการจราจรและขนส่งจึงเป็นเหตุ
ให้เกิดความล่าช้าในการดำเนินการ 
- ประชาชนขาดวินัยจราจร 
- บางจุดเสี่ยงเป็นถนนที่อยู่ ในความ-
รับผิดชอบของแขวงการทางรามอินทรา 
กรมทางหลวง สำนักงานเขตจึ งไม่
สามารถดำเนินการได้ 

5 บางกะปิ 2 2 - - 

6 หนองจอก 1 - 1 
อยู่ระหว่างการดำเนินการของสำนักการ-
จราจรและขนส่ง 

 
 

79.17%

20.83%

ด าเนินการแล้วเสร็จ อยู่ระหว่างด าเนินการ

จากการตรวจราชการ รอบที่ 2 พบว่า ทุกสำนัก-
งานเขตในกลุ่มเขตกรุงเทพตะวันออกมีการจัดทำแผนในการ
ดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุ ซึ่งมีจุดเสี่ยงอุบัติเหตุ
ที่ต้องดำเนินการตามแผนฯ จำนวน 24 จุด ดำเนินการเรียบร้อยแล้ว 
จำนวน 19 จุด (คิดเป็นร้อยละ 79.17) อยู่ระหว่างดำเนินการ 
5 จุด (คิดเป็นร้อยละ 20.83) 

การดำเนินงานด้านจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ   3 
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ตารางที่ 3.3 การดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุของกลุ่มเขตกรุงเทพตะวันออก จำแนกรายสำนักงานเขต (ต่อ) 

 
 

แผนภูมิที่ 3.3 การดำเนนิการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุของกลุ่มเขตกรุงเทพตะวันออก จำแนกราย
สำนักงานเขต 
 

 
 

จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่า กลุ่มเขตกรุงเทพตะวันออกมีแผนในการดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุง
จุดเสี่ยงอุบัติเหตุ รวมทั้งหมด 24 จุด โดยสำนักงานเขตคันนายาวมีแผนในการดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยง
อุบัติเหตุมากที่สุด จำนวน 9 จุด อีกทั้งยังสามารถดำเนินการได้แล้วเสร็จทั้งหมด และมี 4 สำนักงานเขต คือ 
สำนักงานเขตคลองสามวา สำนักงานเขตหนองจอก สำนักงานเขตลาดกระบัง และสำนักงานเขตสะพานสูง ที่มีแผน
ในการดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุน้อยที่สุด จำนวน 1 จุด ซึ่งส่วนมากจะมีการดำเนินการแก้ไข/
ปรับปรุงจุดเสี่ยงแล้วเสร็จ นอกนั้นอีก 3 สำนักงานเขต (สำนักงานเขตมีนบุรี สำนักงานเขตหนองจอก และสำนัก-   
งานเขตสะพานสูง) อยู่ระหว่างดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยง ซึ่งจุดเสี่ยงดังกล่าวจะอยู่ในความรับผิดชอบของ
สำนักการจราจรและขนส่ง  

1
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1

1
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คลองสามวา

มีนบุรี

บึงกุ่ม

คันนายาว

บางกะปิ

หนองจอก

ลาดกระบัง

ประเวศ

สะพานสูง

ด าเนินการแล้วเสร็จ อยู่ระหว่างด าเนินการ

ลำดับ สำนักงานเขต 
จำนวน
จุดเสี่ยง 

สถานะการดำเนินการ 

ปัญหา/อุปสรรค ดำเนินการ 
แล้วเสร็จ 

อยู่
ระหว่าง

ดำเนินการ 
7 ลาดกระบัง 1 1 - - 

8 ประเวศ 3 3 - 
การแก้ไขปัญหาและการปรับปรุงจุดเสี่ยง
อุบัติเหตุในบางจุดอาจเกิดความล่าช้า 
และไม่บรรลุเป้าหมาย 

7 สะพานสูง 1 - 1 
อยู่ระหว่างการดำเนินการของสำนักการ-
จราจรและขนส่ง 

รวม 24 19 5  
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จากการตรวจราชการ รอบที่ 2 พบว่า กลุ่มเขตกรุงเทพตะวันออกได้ดำเนินการแก้ไขปัญหา       
ทางกายภาพของถนนและเครื่องหมายสัญญาณจราจร จำนวน 29 จุด โดยแบ่งเป็นการปรับปรุงผิวจราจร จำนวน 
18 จุด และการติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณจราจร จำนวน 11 จุด ซึ่งจำแนกรายสำนักงานเขต ดังนี้ 

 

แผนภูมิที่ 2.3 การดำเนินการแก้ไขปัญหาทางกายภาพถนนและเครื่องหมายสัญญาณจราจรของ    
                    กลุ่มเขตกรุงเทพตะวันออก จำแนกรายสำนักงานเขต 
 

 

จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่า กลุ่มเขตกรุงเทพตะวันออกได้ดำเนินการแก้ไขปัญหาทางกายภาพ
ของถนนและเครื่องหมายสัญญาณจราจร ดังนี้ 

- การปรับปรุงผิวจราจร 
  จะเห็นได้ว่าสำนักงานเขตหนองจอกได้ดำเนินการปรับปรุงผิวจราจรมากที่สุด จำนวน 7 จุด   

และมี 3 สำนักงานเขต (สำนักงานเขตคันนายาว สำนักงานเขตลาดกระบัง และสำนักงานเขตสะพานสูง)            
ที่ดำเนินการปรับปรุงผิวจราจรน้อยที่สุด จำนวนสำนักงานเขตละ 1 จุด ซึ่งมีจุดสังเกตที่สำนักงานเขตคลองสามวา 
และสำนักงานเขตบางกะปิที่ไม่ระบุข้อมูลในการปรับปรุงผิวจราจร 

- การติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณจราจร  
  จะเห็นได้ว่าสำนักงานเขตมีนบุรี และสำนักงานเขตประเวศได้ดำเนินการติดตั้งเครื่องหมายจราจร

มากที่สุด จำนวน 3  จุด และมี 3 สำนักงานเขต (สำนักงานเขตคลองสามวา สำนักงานเขตคันนายาว และสำนักงานเขต
ลาดกระบัง) ได้ดำเนินการติดตั้งเครื่องหมายจราจรน้อยที่สุด จำนวนสำนักงานเขตละ 1 จุด ซึ่งมีจุดสังเกตที่สำนักงาน-
เขตบางกะปิ สำนักงานเขตหนองจอก และสำนักงานเขตสะพานสูงที่ไม่ระบุข้อมูลในการติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณจราจร 
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คลองสามวา มีนบุรี บึงกุ่ม คันนายาว บางกะปิ หนองจอก ลาดกระบัง ประเวศ สะพานสูง

ปรับปรุงผิวจราจร ติดต้ังเครื่องหมาย

การแก้ไขปัญหาทางกายภาพของถนนและเครื่องหมายสัญญาณจราจร   4 
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1) สำนักงานเขตคลองสามวา ในบางถนนที่เป็นจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุที่มีการดำเนินการ

ปรับปรุง แก้ไขเพ่ือลดอุบัติเหตุล่าช้า  เนื่องจากถนนบางสายอยู่ในความรับผิดชอบของหน่วยงานอ่ืนที่ไม่ใช่ความ
รับผิดชอบของกรุงเทพมหานคร 

2) สำนักงานเขตบึงกุ่ม 
- การปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ยังขาดงบประมาณและอุปกรณ์ที่ใช้ในการปฏิบัติงานเพ่ือลด

อุบัติเหตุทางถนน 
- เจ้าหน้าที่ผู้ปฏิบัติงานยังขาดความรู้ความสามารถในการปฏิบัติงาน ควรได้รับการฝึกอบรม 

ซักซ้อมความเข้าใจเพ่ือให้การปฏิบัติงานเป็นไปในทิศทางเดียวกัน 
3) สำนักงานเขตหนองจอก  

- ไม่มีอัตรากำลังและงบประมาณในการดำเนินการเพื่อขับเคลื่อนศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัย
ทางถนน และการดำเนินการแก้ไขปัญหาจุดเสี่ยงอุบัติเหตุต้องใช้อัตรากำลังของฝ่ายเทศกิจดำเนินการ ซึ่งเจ้าหน้าที่
ผู้ปฏิบัติงานส่วนใหญ่ไม่มีความรู้และประสบการณ์ด้านวิศวกรรมจราจร 

4) สำนักงานเขตคันนายาว  
- ภาพรวมในการดำเนินการปรับปรุงผิวจราจร และการติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณจราจร    

ส่วนใหญ่อยู่ในความรับผิดชอบของสำนักการจราจรและขนส่ง ซึ่งบางครั้งดำเนินการล่าช้าไม่ทันกับสถานการณ์ 
 

 

 

  

ปัญหาอุปสรรคในการดำเนินการเพื่อเพิ่มความปลอดภัยของถนน   5 
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ย40 

เขตตรวจ 3 
 
 

 
คณะผู้ตรวจราชการกรุงเทพมหานคร เขตตรวจราชการ 3 ได้ดำเนินการตรวจราชการแบบบูรณาการ 

ประเด็น “การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน” ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 รอบที่ 2 (1 เมษายน ถึง     
30 กันยายน 2566) ของสำนักงานเขตกลุ่มเขตกรุงเทพใต้ รวม 10 สำนักงานเขต ประกอบด้วย สำนักงานเขต  
สวนหลวง สำนักงานเขตคลองเตย สำนักงานเขตวัฒนา สำนักงานเขตบางรัก สำนักงานเขตบางนา สำนักงานเขต
ปทุมวัน สำนักงานเขตพระโขนง สำนักงานเขตสาทร สำนักงานเขตบางคอแหลม และสำนักงานเขตยานนาวา 
สรุปผลการดำเนินงานได้ ดังนี้ 
 

 
 
 

จากการตรวจราชการ รอบที่ 2 พบว่า สำนักงานเขตในกลุ่มเขตกรุงเทพใตม้ีการจัดเก็บสถิติการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนของพ้ืนที่เขตในภาพรวม 2 ปีย้อนหลัง (ปี 2564 – 2565) จำแนกตามจำนวนครั้งที่ เกิด
อุบัติเหตุ และจำนวนผู้เสียชีวิตที่เกิดจากอุบัติเหตุทางถนน โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

ตารางที่ 4.1 สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของพ้ืนที่กลุ่มเขตกรุงเทพใต้ในภาพรวม 2 ปีย้อนหลัง (ปี 2564 – 2565) 
 

ลำดับ สำนักงานเขต 
สถิติการเกิดอุบตัิเหตุ 

จำนวนครั้ง จำนวนผู้เสียชีวิต 
ปี 2564 ปี 2565 ปี 2564 ปี 2565 

1 สวนหลวง 14 24 15 25 
2 คลองเตย 11 15 11 15 
3 วัฒนา 9 10 10 12 
4 บางรัก 5 2 5 2 
5 บางนา 18 14 19 14 
6 ปทุมวัน 6 9 6 10 
7 พระโขนง 5 9 5 9 
8 สาทร 5 7 5 7 
9 บางคอแหลม 6 6 6 8 

10 ยานนาวา 11 17 11 19 
รวม 90 113 93 121 

 

จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่า  
- พ้ืนที่กลุ่มเขตกรุงเทพใต้มีสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ในปี 2565 จำนวน 113 ครั้ง ซึ่งมี

สถิติเพ่ิมข้ึนจากในปี 2564 จำนวน 23 ครั้ง  
- พ้ืนที่กลุ่มเขตกรุงเทพใต้มีสถิติผู้เสียชีวิตที่เกิดจากอุบัติเหตุทางถนน ในปี 2565 จำนวน      

121 ราย ซึ่งมีสถิติเพ่ิมข้ึนจากในปี 2564 จำนวน 28 ราย  
 

 

รายงานการตรวจราชการแบบบูรณาการ  
“การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน” ประจำปีงบประมาณ 2566  

รอบที่ 2  (ระหว่างวันที่ 1 เมษายน – 30 กันยายน 2566)  
เขตตรวจราชการ 3 (กลุ่มเขตกรุงเทพใต้) 

สถานการณ์และสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของพ้ืนที่กลุ่มเขตกรุงเทพใต้  1 
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โดยสามารถสรุปสถานการณ์และสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของพ้ืนที่เขตในภาพรวม 2 ปี
ย้อนหลังได้ตามแผนภูมิ ดังนี้ 

 

แผนภูมิที่ 4.1 สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่กลุ่มเขตกรุงเทพใต้ ในปี 2564 – 2565  
 

 
 

จากข้อมูลดังกล่าวสามารถสรุปได้ ดังนี้ 
1)  สำนักงานเขตที่มีสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนมากท่ีสุด  
      - ในปี 2564 คือ สำนักงานเขตบางนา จำนวน 18 ครั้ง 

  - ในปี 2565 คือ สำนักงานเขตสวนหลวง จำนวน 24 ครั้ง  
2)  สำนักงานเขตที่มีสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนน้อยที่สุด ทั้งในปี 2564 และในปี 2565 คือ 

สำนักงานเขตบางรัก จำนวน 5 ครั้ง และจำนวน 2 ครั้ง ตามลำดับ ซึ่งในปี 2564 สำนักงานเขตพระโขนงและ
สำนักงานเขตสาทรมีอุบัติเหตุทางถนนน้อยท่ีสุด จำนวน 5 ครั้ง ด้วยเช่นกัน 

 

แผนภูมิที่ 4.2 สถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่กลุ่มเขตกรุงเทพใต้ ในปี 2564 – 2565  
  

 
 

 

จากข้อมูลดังกล่าวสามารถสรุปได้ ดังนี้ 
1)  สำนักงานเขตที่มีสถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนมากที่สุด  
      - ในปี 2564 คือ สำนักงานเขตบางนา จำนวน 19 ราย 
      - ในปี 2565 คือ สำนักงานเขตสวนหลวง จำนวน 25 ราย 
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2)  สำนักงานเขตที่มีสถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนน้อยที่สุด ทั้งในปี 2564 และใน       
ปี 2565 คือ สำนักงานเขตบางรัก จำนวน 5 ราย และจำนวน 2 ราย ตามลำดับ  ซึ่งในปี 2564 สำนักงานเขต
พระโขนงและสำนักงานเขตสาทรมีสถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนน น้อยที่สุด จำนวน 5 ราย ด้วยเช่นกัน 

 

 
 
 

จากการตรวจราชการ รอบที่ 2 พบว่า สำนักงานเขตในกลุ่มเขตกรุงเทพใต้มีการจัดตั้งศูนย์ปฏิบัติการ
ความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) ครบทั้ง 10 สำนักงานเขต ซึ่งมีการดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัย
ทางถนนเขต (ศปถ.เขต) ดังนี้  

ตารางท่ี 4.2 การดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนเขต (ศปถ.เขต) ของกลุ่มเขตกรุงเทพใต้  
                 จำแนกรายสำนกังานเขต 
 

การดำเนินงาน 
กลุ่มเขตกรุงเทพใต้ 

สวน-
หลวง 

คลองเตย วัฒนา บางรัก บางนา ปทมุวัน 
พระ-
โขนง 

สาทร 
บางคอ-
แหลม 

ยาน-
นาวา รวม 

1) การจัดทำแผนปฏิบัติการใน
การป้องกันและลดอุบัติเหตุทาง
ถนนเขต  

          9 

2) การประชุมคณะกรรมการ
ศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัย
ทางถนนเขต (ศปถ.เขต) 

          8 

3) แผนการตรวจสอบจุดเสี่ยง 
ในพื้นที่รับผิดชอบ           8 

4) การดำเนินการเกี่ยวกับ
มาตรการองค์กร           9 

5) การรณรงคป์ระชาสัมพันธ์
สร้างจิตสำนึกเพื่อลดอุบัติเหตุ
ทางถนน 

          9 

6) การบูรณาการความร่วมมือ
กับภาคเอกชนเพือ่ลดอุบัติเหตุ
ทางถนน 

          6 

 
 

จากข้อมูลในตารางสามารถจำแนกการดำเนินงานของสำนักงานเขต ซึ่งคิดเป็นร้อยละได้ดังนี้ 
1) การจัดทำแผนปฏิบัติการในการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนเขต  
     มีการจัดทำแผนฯ จำนวน 9 สำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 90.00 
      ไม่มีการจัดทำแผนฯ จำนวน 1 สำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 10.00 
2) การประชุมคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนเขต (ศปถ.เขต)  
     มีการจัดประชุมฯ จำนวน 8 สำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 80.00  
      ไม่มีการจัดประชุมฯ จำนวน 2 สำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 20.00 
3) การจัดทำแผนการตรวจสอบจุดเสี่ยงในพ้ืนที่รับผิดชอบ  
     มีการจัดทำแผน ฯ จำนวน 8 สำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 80.00 
     ไม่มีการจัดทำแผนฯ จำนวน 2 สำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 20.00 

การดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนเขต (ศปถ.เขต)   2 
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4) การดำเนินการเกี่ยวกับมาตรการองค์กร  
     มีการดำเนินการฯ จำนวน 9 สำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 90.00 
     ไม่มีการดำเนินการฯ จำนวน 1 สำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 10.00 
5) การรณรงค์ประชาสัมพันธ์สร้างจิตสำนึกเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนน  
     มีการรณรงค์ฯ จำนวน 9 สำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 90.00 
     ไม่มีการรณรงค์ฯ จำนวน 1 สำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 10.00 
6) การบูรณาการความร่วมมือกับภาคเอกชนเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนน 
     มีการบูรณาการฯ จำนวน 6 สำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 60.00 
     ไม่มีการบูรณาการฯ จำนวน 4 สำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 40.00 
 

 
 

 
 
 
 
 
 

 
 

โดยมีผลดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุของสำนักงานเขตในกลุ่มเขตกรุงเทพ ใต้
รายละเอียดตามตารางและแผนภูมิ ต่อไปนี้ 

ตารางท่ี 4.3 การดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุของกลุ่มเขตกรุงเทพเหนือ จำแนกรายหน่วยงาน 
 

ลำดับ สำนักงานเขต 
จำนวน
จุดเสี่ยง 

สถานะการดำเนินการ 
ปัญหา/อุปสรรค/หมายเหต ุดำเนินการ 

แล้วเสร็จ 
อยู่ระหว่าง
ดำเนินการ 

1 สวนหลวง  2 1 1 - 
2 คลองเตย 7 7 - - 
3 วัฒนา 1 - 1 อยู่ระหว่างดำเนินการประสานสำนักการ-

จราจรและขนส่งในการดำเนินการแก้ไข/
ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุ 

4 บางรัก 1 1 - - 
5 บางนา 1 1 - บุคลากรและงบประมาณไม่เพียงพอ 
6 ปทุมวัน  1 - 1 - 
7 พระโขนง 1 - 1 - 
8 สาทร  9 8 1 - 
9 บางคอแหลม 2 - 2 การซ่อมแซม/ปรับปรุงลา่ชา้ เนื่องจากจุดเสี่ยง

ในบริเวณดังกล่าวอยู่ในความรับผิดชอบ
ของสำนักการจราจรและขนส่ง 

10 ยานนาวา 2 1 1 - 
รวม 27 19 8  

        จากการตรวจราชการ รอบที่ 2 พบว่า ทุกสำนักงานเขต
มีการจัดทำแผนในการดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุ ซึ่งมี
จุดเสี่ ยงอุบัติ เหตุที่ ต้องดำเนินการตามแผนฯ จำนวน 27 จุด 
ดำเนินการเรียบร้อยแล้ว จำนวน 19 จุด (คิดเป็นร้อยละ 70.37) 
อยู่ระหว่างดำเนินการ 8 จุด (คิดเป็นร้อยละ 29.63) 

70.37%

29.63%

ด าเนินการแล้วเสร็จ อยู่ระหว่างด าเนินการ

การดำเนินงานด้านจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ   3 
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         แผนภูมิที่ 4.3 การดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตขุองกลุ่มเขตกรุงเทพใต ้จำแนกรายสำนักงานเขต 
 

 
 

จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่า กลุ่มเขตกรุงเทพใต้มีแผนในการดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยง
อุบัติเหตุ รวมทั้งหมด 27 จุด โดยสำนักงานเขตสาทรมีแผนในการดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุมาก
ที่สุด จำนวน 9 จุด และมี 5 สำนักงานเขต (สำนักงานเขตวัฒนา สำนักงานเขตบางรัก สำนักงานบางนา สำนักงาน
เขตปทุมวัน และสำนักงานเขตพระโขนง) ที่มีแผนในการดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุน้อยที่สุด 
จำนวนสำนักงานเขตละ 1 จุด ซึ่งมี 3 สำนักงานเขต (สำนักงานเขตคลองเตย สำนักงานเขตบางรัก และสำนักงาน-
เขตบางนา) ที่ดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงแล้วเสร็จ นอกนั้นอีก 7 สำนักงานเขต (สำนักงานเขตสวนหลวง 
สำนักงานเขตวัฒนา สำนักงานเขตปทุมวัน สำนักงานเขตพระโขนง สำนักงานเขตสาทร สำนักงานเขตบางคอแหลม 
และสำนักงานเขตยานนาวา) อยู่ระหว่างดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยง โดยมีข้อสังเกตที่สำนักงานเขตวัฒนา 
สำนักงานเขตปทุมวัน สำนักงานเขตพระโขนง และสำนักงานเขตบางคอแหลม รวม 4 สำนักงานเขต ที่ยังไม่มีการ
แก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงทีไ่ด้ดำเนินการจนแล้วเสร็จ 
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จากการตรวจราชการ รอบที่ 2 พบว่า กลุ่มเขตกรุงเทพใต้ได้ดำเนินการแก้ไขปัญหาทางกายภาพ
ของถนนและเครื่องหมายสัญญาณจราจร จำนวน 63 จุด โดยแบ่งเป็นการปรับปรุงผิวจราจร จำนวน 47 จุด และ
การติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณจราจร จำนวน 16 จุด ซึ่งจำแนกรายสำนักงานเขต ดังนี้ 
 
แผนภูมิที่ 4.4 การดำเนินการแก้ไขปัญหาทางกายภาพถนนและเครื่องหมายสัญญาณจราจรของกลุ่มเขตกรุงเทพใต้  

    จำแนกรายสำนักงานเขต 
 

 

จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่า กลุ่มเขตกรุงเทพใต้ได้ดำเนินการแก้ไขปัญหาทางกายภาพของถนน
และเครื่องหมายสัญญาณจราจร ดังนี้ 

- การปรับปรุงผิวจราจร 
  จะเห็นได้ว่าสำนักงานเขตสวนหลวงได้ดำเนินการปรับปรุงผิวจราจรมากที่สุด จำนวน 43 จุด 

และมี 4 สำนักงานเขต (สำนักงานเขตวัฒนา สำนักงานเขตบางนา สำนักงานเขตปทุมวัน และสำนักงานเขตพระโขนง)  
ได้ดำเนินการปรับปรุงผิวจราจรน้อยที่สุด จำนวน 1 จุด ซึ่งมีจุดสังเกตที่มีถึง 5 สำนักงานเขต (สำนักงานเขตคลองเตย 
สำนักงานเขตบางรัก สำนักงานเขตสาทร สำนักงานเขตบางคอแหลม และสำนักงานเขตยานนาวา) ที่ไม่ระบุข้อมูล
ในการปรับปรุงผิวจราจร 

- การติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณจราจร  
  จะเห็นได้ว่าสำนักงานเขตสาทรได้ดำเนินการติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณจราจรมากที่สุด จำนวน 

8 จุด รองลงมาเป็นสำนักงานเขตสวนหลวงและสำนักงานเขตบางคอแหลม ที่ได้ดำเนินการติดตั้งเครื่องหมาย
สัญญาณจราจร จำนวนเขตละ 2 จุด อีก 4 สำนักงานเขต (สำนักงานเขตบางรัก สำนักงานเขตบางนา สำนักงาน
เขตพระโขนง และสำนักงานเขตยานนาวา) ได้ดำเนินการติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณจราจร จำนวนเขตละ 1 จุด   
ซึ่งมีจุดสังเกตที่มี 3 สำนักงานเขต (สำนักงานเขตคลองเตย สำนักงานเขตวัฒนา และสำนักงานเขตปทุมวัน) ที่ไม่ระบุ
ข้อมูลในการติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณจราจร 
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ปรับปรุงผิวจราจร ติดต้ังเครื่องหมาย

การแก้ไขปัญหาทางกายภาพของถนนและเครื่องหมายสัญญาณจราจร   4 
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1) บางจุดเสี่ยงอยู่ในพ้ืนที่ของเอกชน หรือหน่วยงานอ่ืน เช่น การทางพิเศษแห่งประเทศไทย     

การประสานงานเพ่ือดำเนินการแก้ไขจุดเสี่ยงจึงไม่สามารถดำเนินการได้ทันท่วงท ี(สำนักงานเขตสวนหลวง) 
2) การแก้ไขปัญหาทางด้านกายภาพในบางกรณีต้องประสานสำนักการจราจรและขนส่ง และสำนักการ-

โยธาเป็นผู้ดำเนินการแก้ไข ซึ่งต้องใช้ระยะเวลาในการดำเนินการ (สำนักงานเขตวัฒนา สำนักงานเขตบางคอแหลม 
และสำนักงานเขตยานนาวา)  

3) การเกิดอุบัติบนท้องถนน ส่วนใหญ่มักเกิดจากความมักง่าย และขาดจิตสำนักของประชาชน   
ซึ่งในการแก้ไขปัญหาทำได้ค่อนข้างยาก จึงต้องอาศัยการบังคับใช้กฎหมายอย่างจริงจัง และต้องให้เจ้าหน้าที่ดูแล
กวดขันอย่างเข้มงวด (สำนักงานเขตบางรัก และสำนักงานเขตพระโขนง)  

4) ภาคีเครือข่ายที่เกี่ยวข้องไม่ให้ความร่วมในการปฏิบัติตามแผนภารกิจของหน่วยงานที่กำหนด 
(สำนักงานเขตบางนา)  

5) ในบางกรณีต้องใช้ระยะเวลาในการดำเนินการแก้ไขนานกว่าปกติ เนื่องจากได้รับงบประมาณ 
การจัดสรรวัสดุอุปกรณ์ และจำนวนเจ้าหน้าที่ไม่เพียงพอต่อการปฏิบัติ (สำนักงานเขตบางนา สำนักงานเขตปทุมวัน 
และสำนักงานเขตสาทร) 

6) การบังคับใช้กฎหมายเพ่ือป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ อยู่นอกเหนืออำนาจหน้าที่ของเจ้าพนักงาน-
เทศกิจ จึงไม่สามารถดำเนินการป้องกันการเกิดอุบัติเหตุได้อย่างครอบคลุม (สำนักงานเขตปทุมวัน)  
 

  

ปัญหาอุปสรรคในการดำเนินการเพื่อเพิ่มความปลอดภัยของถนน   5 
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เขตตรวจ 4 
 
คณะผู้ตรวจราชการกรุงเทพมหานคร เขตตรวจราชการ 4 ได้ดำเนินการตรวจราชการแบบบูรณาการ 

ประเด็น “การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน” ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 รอบที่ 2 (1 เมษายน ถึง     
30 กันยายน 2566) ของสำนักงานเขตกลุ่มเขตกรุงเทพกลาง รวม 9 สำนักงานเขต ประกอบด้วย สำนักงานเขต   
ดินแดง สำนักงานเขตราชเทวี สำนักงานเขตห้วยขวาง สำนักงานเขตวังทองหลาง สำนักงานเขตพระนคร สำนักงาน
เขตดุสิต สำนักงานเขตป้อมปราบศัตรูพ่าย สำนักงานเขตสัมพันธวงศ์ และสำนักงานเขตพญาไท สรุปผลการดำเนินงานได้ 
ดังนี้ 
 

 
 
 

จากการตรวจราชการ รอบที่ 2 พบว่า สำนักงานเขตในกลุ่มเขตกรุงเทพกลางมีการจัดเก็บสถิติการ
เกิดอุบัติเหตุทางถนนของพ้ืนที่เขตในภาพรวม 2 ปีย้อนหลัง (ปี 2564 – 2565) จำแนกตามจำนวนครั้งที่เกิด
อุบัติเหตุ และจำนวนผู้เสียชีวิตที่เกิดจากอุบัติเหตุทางถนน โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

ตารางที่ 5.1 สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของพ้ืนที่กลุ่มเขตกรุงเทพกลาง ในภาพรวม 2 ปีย้อนหลัง (ปี 2564 
                  ถึงปี 2565) 

 

 
ลำดับ 

สำนักงานเขต 
สถิติการเกิดอุบตัิเหตุ 

จำนวนครั้ง จำนวนผู้เสียชีวิต 
ปี 2564 ปี 2565 ปี 2564 ปี 2565 

1 ดินแดง 7 15 7 15 
2 ราชเทวี 10 7 12 7 
3 ห้วยขวาง 16 13 18 14 
4 วังทองหลาง 8 11 8 11 
5 พระนคร 4 5 4 6 
6 ดุสิต 9 8 10 8 
7 ป้อมปราบศัตรูพ่าย 3 4 3 4 
8 สัมพันธวงศ์ 3 0 3 0 
9 พญาไท 6 6 6 6 

รวม 66 69 71 71 
 

จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่า  
- พ้ืนที่กลุ่มเขตกรุงเทพกลางมีสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ในปี 2565 จำนวน 69 ครั้ง ซึ่งมี

สถิติเพ่ิมข้ึนจากในปี 2564 จำนวน 3 ครั้ง  
- พ้ืนที่กลุ่มเขตกรุงเทพกลางมีสถิติผู้เสียชีวิตที่เกิดจากอุบัติเหตุทางถนน ในปี 2565 จำนวน 71 ราย 

ซึ่งมสีถิติผู้เสียชีวิตเท่ากับในปี 2564  
 

 

รายงานการตรวจราชการแบบบูรณาการ  
“การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน” ประจำปีงบประมาณ 2566  

รอบที่ 2  (ระหว่างวันที่ 1 เมษายน – 30 กันยายน 2566)  
เขตตรวจราชการ 4 (กลุ่มเขตกรุงเทพกลาง) 

สถานการณ์และสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของพ้ืนที่กลุ่มเขตกรุงเทพกลาง  1 
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โดยสามารถสรุปสถานการณ์และสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของพ้ืนที่เขตในภาพรวม 2 ปี
ย้อนหลังได้ตามแผนภูมิ ดังนี้ 

 

แผนภูมิที่ 5.1 สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่เขตกรุงเทพกลาง ในปี 2564 – 2565  
 

 
 

จากข้อมูลดังกล่าวสามารถสรุปได้ ดังนี้ 
1)  สำนักงานเขตที่มีสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนมากท่ีสุด  
      - ในปี 2564 คือ สำนักงานเขตห้วยขวาง จำนวน 16 ครั้ง 
      - ในปี 2565 คือ สำนักงานเขตดินแดง จำนวน 15 ครั้ง 
2)  สำนักงานเขตที่มีสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนน้อยที่สุด ทั้งในปี 2564 และในปี 2565 คือ 

สำนักงานเขตสัมพันธวงศ์ จำนวน 3 ครั้ง และไม่มีสถิติการเกิดอุบัติทางถนนเลย ตามลำดับ ซึ่งในปี 2565 ยังมี
สำนักงานเขตบางกะปิที่มีสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนน้อยที่สุดร่วมกับสำนักงานเขตเขตสะพานสูง จำนวน 3 ครั้ง 

 
 

แผนภูมิที่ 5.2 สถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่เขตกรุงเทพกลาง ในปี 2564 – 2565  
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จากข้อมูลดังกล่าวสามารถสรุปได้ ดังนี้ 
1)  สำนักงานเขตที่มีสถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนมากที่สุด  
      - ในปี 2564 คือ สำนักงานเขตห้วยขวาง จำนวน 18 ราย 
      - ในปี 2565 คือ สำนักงานเขตดินแดง จำนวน 15 ราย 
2)  สำนักงานเขตที่มีสถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนน้อยที่สุด ทั้งในปี 2564 และใน       

ปี 2565 คือ สำนักงานเขตสัมพันธวงศ์ จำนวน 3 ราย และไม่มีจำนวนผู้เสียชีวิตเลย ตามลำดับ ซึ่งในปี 2565 ยังมี
สำนักงานเขตบางกะปิที่มีสถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุบนท้องถนนน้อยที่สุด จำนวน 13 ราย ร่วมกับสำนักงานเขต
สะพานสูง 

 

 

 
  

จากการตรวจราชการ รอบที่ 2 พบว่า สำนักงานเขตในกลุ่มเขตกรุงเทพกลางมีการจัดตั้งศูนย์ปฏิบัติการ
ความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) ครบทั้ง 9 สำนักงานเขต ซึ่งมีการดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัย   
ทางถนนเขต (ศปถ.เขต) ดังนี้  

 

ตารางท่ี 5.2 การดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนเขต (ศปถ.เขต) ของกลุ่มเขตกรุงเทพกลาง 
                 จำแนกรายสำนกังานเขต 
 

การดำเนินงาน 
กลุ่มเขตกรุงเทพกลาง 

ดินแดง ราชเทว ี
ห้วย-
ขวาง 

วังทอง-
หลาง 

พระนคร ดุสิต 
ป้อม-
ปราบฯ 

สัมพัน-
ธวงศ ์

พญา-
ไท รวม 

1) การจัดทำแผนปฏิบัติการในการ
ป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนเขต          9 

2) การประชุมคณะกรรมการศูนย์
ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนเขต 
(ศปถ.เขต) 

         9 

3) แผนการตรวจสอบจุดเสี่ยง ในพื้นที่
รับผิดชอบ          8 

4) การดำเนินการเกี่ยวกับมาตรการ
องคก์ร          8 

5) การรณรงคป์ระชาสัมพันธ์สรา้ง
จิตสำนึกเพื่อลดอุบัติเหตุทางถนน          9 

6) การบูรณาการความร่วมมือกบั
ภาคเอกชนเพื่อลดอุบัติเหตุทางถนน          9 

 

จากข้อมูลในตารางสามารถจำแนกการดำเนินงานของสำนักงานเขต ซึ่งคิดเป็นร้อยละได้ดังนี้ 
1) การจัดทำแผนปฏิบัติการในการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนเขต  
     มีการจัดทำแผนฯ ครบทุกสำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 100.00     
2) การประชุมคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนเขต (ศปถ.เขต)  
     มีการจัดประชุมฯ ครบทุกสำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 100.00     
3) การจัดทำแผนการตรวจสอบจุดเสี่ยงในพ้ืนที่รับผิดชอบ  
     มีการจัดทำแผน ฯ จำนวน 8 สำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 88.89 
     ไม่มีการจัดทำแผนฯ จำนวน 1 สำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 11.11 
 

การดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนเขต (ศปถ.เขต)   2 
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4) การดำเนินการเกี่ยวกับมาตรการองค์กร  
     มีการดำเนินการฯ จำนวน 8 สำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 88.89 
     ไม่มีการดำเนินการฯ จำนวน 1 สำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 11.11 
5) การรณรงค์ประชาสัมพันธ์สร้างจิตสำนึกเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนน  
     มีการรณรงค์ฯ ครบทุกสำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 100 
6) การบูรณาการความร่วมมือกับภาคเอกชนเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนน 
     มีการบูรณาการฯ ทุกสำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 100 
 

 
  

 
 
 
 

 
 

โดยมีผลดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุของสำนักงานเขตในกลุ่มเขตกรุงเทพกลาง
รายละเอียดตามตารางและแผนภูมิ ต่อไปนี้ 

 

ตารางท่ี 2.3 การดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุของกลุ่มเขตกรุงเทพกลาง จำแนกรายสำนักงานเขต 
 

ลำดับ สำนักงานเขต 
จำนวน
จุดเสี่ยง 

สถานะการดำเนินการ 
ปัญหา/อุปสรรค ดำเนินการ 

แล้วเสร็จ 
อยู่ระหว่าง
ดำเนินการ 

1 ดินแดง 2 2 - - 
2 ราชเทวี 2 1 1 - 
3 ห้วยขวาง 5 5 - - 
4 วังทองหลาง 1 1 - - 
5 พระนคร 1 1 - - 
6 ดุสิต 2 1 1 อยู่ระหว่างการก่อสร้างรถไฟฟ้า ทำให้

ไม่สามารถติดตั้งสัญญาณไฟข้ามถนน 
7 ป้อมปราบฯ 11 11 - - 
8 สัมพันธวงศ์ 1 1 - - 
9 พญาไท 7 7 - - 

รวม 32 30 2  
 

 
 

        
 
 
 

         จากการตรวจราชการ รอบที่ 2 พบว่า ทุกสำนักงานเขต
มีการจัดทำแผนในการดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุ ซึ่งมี
จุดเสี่ยงอุบัติเหตุที่ต้องดำเนินการตามแผนฯ จำนวน 32 จุด ดำเนินการ
เรียบร้อยแล้ว จำนวน 30 จุด (คิดเป็นร้อยละ 93.75) อยู่ระหว่าง
ดำเนินการ  2 จุด (คิดเป็นร้อยละ 6.25) 

93.75%

6.25%

ด าเนินการแล้วเสร็จ อยู่ระหว่างด าเนินการ

การดำเนินงานด้านจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ   3 
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 แผนภูมิที่ 5.3 การดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุของกลุ่มเขตกรุงเทพกลาง จำแนกรายสำนักงานเขต 
 

 
 

จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่า กลุ่มเขตกรุงเทพกลางมีแผนในการดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุง     
จุดเสี่ยงอุบัติเหตุ รวมทั้งหมด 32 จุด โดยสำนักงานเขตป้อมปราบศัตรูพ่ายมีแผนในการดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุง
จุดเสี่ยงอุบัติเหตุมากที่สุด คือ จำนวน 11 จุด และสามารถดำเนินการแล้วเสร็จได้ทั้งหมด และมี 3 สำนักงานเขต 
(สำนักงานเขตวังทองหลาง สำนักงานเขตพระนคร และสำนักงานเขตสัมพันธวงศ์) มีแผนในการดำเนินการแก้ไข/
ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุน้อยที่สุด จำนวนสำนักงานเขตละ 1 จุด โดยส่วนมากได้ดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยง
แล้วเสร็จ ซึ่งมีเพียง 2 สำนักงานเขต (สำนักงานเขตราชเทวี และสำนักงานเขตดุสิต) ที่อยู่ระหว่างดำเนินการแก้ไข/
ปรับปรุงจุดเสี่ยง  

 
 

 

 

จากการตรวจราชการ รอบที่ 2 พบว่า กลุ่มเขตกรุงเทพกลางได้ดำเนินการแก้ไขปัญหาทางกายภาพ      
ของถนนและเครื่องหมายสัญญาณจราจร จำนวน 111 จุด โดยแบ่งเป็นการปรับปรุงผิวจราจร จำนวน 73 จุด 
และการติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณจราจร จำนวน 38 จุด ซึ่งจำแนกรายสำนักงานเขต ดังนี้ 

 

แผนภูมิที่ 5.4 การดำเนินการแก้ไขปัญหาทางกายภาพถนนและเครื่องหมายสัญญาณจราจรของกลุ่มเขตกรุงเทพกลาง 
    จำแนกรายสำนักงานเขต 
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ดินแดง ราชเทวี ห้วยขวาง วังทองหลาง พระนคร ดุสิต ป้อมปราบฯ สัมพันธวงศ์ พญาไท

ปรับปรุงผิวจราจร ติดตั้งเครื่องหมาย

การแก้ไขปัญหาทางกายภาพของถนนและเครื่องหมายสัญญาณจราจร   4 
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จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่า กลุ่มเขตกรุงเทพกลางได้ดำเนินการแก้ไขปัญหาทางกายภาพของถนน
และเครื่องหมายสัญญาณจราจร ดังนี้ 

- การปรับปรุงผิวจราจร 
  จะเห็นได้ว่าสำนักงานเขตราชเทวีได้ดำเนินการปรับปรุงผิวจราจรมากท่ีสุด จำนวน 40 จุด ส่วน

สำนักงานเขตสัมพันธวงศ์ และสำนักงานเขตพญาไท ได้ดำเนินการปรับปรุงผิวจราจรน้อยที่สุด จำนวนสำนักงานเขตละ 
1 จุด ซึ่งมีจุดสังเกตที่มีสำนักงานเขตดินแดง สำนักงานเขตวังทองหลาง และสำนักงานเขตป้อมปราบศัตรูพ่ายที่ไม่
ระบุข้อมูลในการปรับปรุงผิวจราจร 

- การติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณจราจร  
  จะเห็นได้ว่าสำนักงานเขตราชเทวีได้ดำเนินการติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณจราจรมากที่สุด 

จำนวน 21 จุด และสำนักงานเขตดุสิตได้ดำเนินการติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณจราจรน้อยที่สุด จำนวน 1 จุด ซึ่งมี
จุดสังเกตที่มีถึง 5 สำนักงานเขต (สำนักงานเขตดินแดง สำนักงานเขตวังทองหลาง  สำนักงานเขตพระนคร 
สำนักงานเขตสัมพันธวงศ์ และสำนักงานเขตพญาไท) ที่ไม่ระบุข้อมูลในการติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณจราจร 

 

 
 

 

    - ไม่มี - 

 

  

ปัญหาอุปสรรคในการดำเนินการเพื่อเพิ่มความปลอดภัยของถนน   5 
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เขตตรวจ 5g 

 
 
 
 
คณะผู้ตรวจราชการกรุงเทพมหานคร เขตตรวจราชการ 5 ได้ดำเนินการตรวจราชการแบบบูรณาการ 

ประเด็น “การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน” ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 รอบที่ 2 (1 เมษายน ถึง      
30 กันยายน 2566) ของสำนักงานเขตกลุ่มเขตกรุงธนเหนือ รวม 8 สำนักงานเขต ประกอบด้วย สำนักงานเขต
คลองสาน สำนักงานเขตธนบุรี สำนักงานเขตบางกอกใหญ่  สำนักงานเขตจอมทอง สำนักงานเขตบางพลัด 
สำนักงานเขตตลิ่งชัน สำนักงานเขตบางกอกน้อย และสำนักงานเขตทวีวัฒนา สรุปผลการดำเนินงานได้ ดังนี้ 
 

 
 
 

จากการตรวจราชการ รอบที่ 2 พบว่า สำนักงานเขตในกลุ่มเขตกรุงธนเหนือมีการจัดเก็บสถิติการ
เกิดอุบัติเหตุทางถนนของพ้ืนที่เขตในภาพรวม 2 ปีย้อนหลัง (ปี 2564 – 2565) จำแนกตามจำนวนครั้งที่เกิด
อุบัติเหตุ และจำนวนผู้เสียชีวิตที่เกิดจากอุบัติเหตุทางถนน โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

ตารางที่ 6.1 สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของพ้ืนที่กลุ่มเขตกรุงธนเหนือในภาพรวม 2 ปีย้อนหลัง (ปี 2564     
                  ถึงปี 2565) 
 

ลำดับ สำนักงานเขต 
สถิติการเกิดอุบตัิเหตุ 

ปี 2564 ปี 2565 
จำนวนครั้ง จำนวนผู้เสียชีวิต จำนวนครั้ง จำนวนผู้เสียชีวิต 

1 คลองสาน 13 10 14 10 
2 ธนบุรี 18 18 19 18 
3 บางกอกใหญ่   5 4 5 4 
4 จอมทอง 16 18 17 19 
5 บางพลัด 7 8 7 8 
6 ตลิ่งชัน 19 19 20 20 
7 บางกอกน้อย 12 14 13 16 
8 ทวีวัฒนา 18 18 18 23 

รวม 108 109 113 118 
 

จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่า  
- พ้ืนที่กลุ่มเขตกรุงธนเหนือมีสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ในปี 2565 จำนวน 109 ครั้ง ซึ่งมี

สถิติเพ่ิมข้ึนจากในปี 2564 จำนวน 1 ครั้ง  
- พ้ืนที่กลุ่มเขตกรุงธนเหนือมีสถิติผู้เสียชีวิตที่เกิดจากอุบัติเหตุทางถนน ในปี 2565 จำนวน    

118 ราย ซึ่งมีสถิติเพ่ิมข้ึนจากในปี 2564 จำนวน 5 ราย  
 
 
 

 
 

รายงานการตรวจราชการแบบบูรณาการ  
“การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน” ประจำปีงบประมาณ 2566  

รอบที่ 2  (ระหว่างวันที่ 1 เมษายน – 30 กันยายน 2566)  
เขตตรวจราชการ 5 (กลุ่มเขตกรุงธนเหนือ) 

สถานการณ์และสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของพ้ืนที่กลุ่มเขตกรุงธนเหนือ  1 
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โดยสามารถสรุปสถานการณ์และสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของพ้ืนที่เขตในภาพรวม 2 ปี
ย้อนหลังได้ตามแผนภูมิ ดังนี้ 

 

แผนภูมิที่ 6.1 สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่เขตกรุงธนเหนือ ในปี 2564 – 2565  
  

 
 

จากข้อมูลดังกล่าวสามารถสรุปได้ ดังนี้ 
1)  สำนักงานเขตที่มีสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนมากท่ีสุด ทั้งในปี 2564 และในปี 2565 คือ 

สำนักงานเขตตลิ่งชัน จำนวน 19 ครั้ง ทั้ง 2 ปี  
2)  สำนักงานเขตที่มีสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนน้อยที่สุด ทั้งในปี 2564 และในปี 2565 คือ 

สำนักงานเขตบางกอกใหญ่ จำนวน 5 ครั้ง และจำนวน 4 ครั้ง ตามลำดับ 
 

 

แผนภูมิที่ 6.2 สถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่เขตกรุงธนเหนือ ในปี 2564 – 2565 
  

 
 

จากข้อมูลดังกล่าวสามารถสรุปได้ ดังนี้ 
1)  สำนักงานเขตที่มีสถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนมากที่สุด  
      - ในปี 2564 คือ สำนักงานเขตตลิ่งชัน จำนวน 20 ราย 
      - ในปี 2565 คือ สำนักงานเขตทวีวัฒนา จำนวน 23 ราย 
2)  สำนักงานเขตที่มีสถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนน้อยที่สุด ทั้งในปี 2564 และใน       

ปี 2565 คือ สำนักงานเขตบางกอกใหญ่ จำนวน 5 ราย และจำนวน 4 ราย ตามลำดับ 
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จากการตรวจราชการ รอบที่ 2 พบว่า สำนักงานเขตในกลุ่มเขตกรุงธนเหนือมีการจัดตั้งศูนย์ปฏิบัติการ
ความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) ครบทั้ง 8 สำนักงานเขต ซึ่งมีการดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัย   
ทางถนนเขต (ศปถ.เขต) ครบทุกเรื่อง และทุกสำนักงานเขต ดังนี้  

ตารางที่ 6.2 การดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนเขต (ศปถ.เขต) ของกลุ่มเขตกรุงธนเหนือ  
                  จำแนกรายสำนักงานเขต 
 

การดำเนินงาน 
กลุ่มเขตกรุงธนเหนือ 

คลอง-
สาน 

ธนบุรี 
บางกอก-

ใหญ ่  
จอมทอง บางพลดั ตลิ่งชัน 

บางกอก-
น้อย 

ทวี-
วัฒนา รวม 

1) การจัดทำแผนปฏิบัติการในการป้องกัน
และลดอุบัติเหตุทางถนนเขต         

8 

2) การประชุมคณะกรรมการศูนย์
ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนเขต 
(ศปถ.เขต) 

        
8 

3) แผนการตรวจสอบจุดเสี่ยง ในพื้นที่
รับผิดชอบ         

8 

4) การดำเนินการเกี่ยวกับมาตรการองคก์ร         8 
5) การรณรงคป์ระชาสัมพันธ์สรา้งจิตสำนึก
เพื่อลดอุบัติเหตุทางถนน         

8 

6) การบูรณาการความร่วมมือกับภาคเอกชน
เพื่อลดอุบัติเหตุทางถนน         8 

 

1) การจัดทำแผนปฏิบัติการในการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนเขต  
     มีการจัดทำแผนฯ ครบทุกสำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 100     
2) การประชุมคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนเขต (ศปถ.เขต)  
     มีการจัดประชุมฯ ครบทุกสำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 100     
3) การจัดทำแผนการตรวจสอบจุดเสี่ยงในพ้ืนที่รับผิดชอบ  
     มีการจัดทำแผน ฯ ครบทุกสำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 100 
4) การดำเนินการเกี่ยวกับมาตรการองค์กร  
     มีการดำเนินการฯ ครบทุกสำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 100 
5) การรณรงค์ประชาสัมพันธ์สร้างจิตสำนึกเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนน  
     มีการรณรงค์ฯ ครบทุกสำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 100 
6) การบูรณาการความร่วมมือกับภาคเอกชนเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนน 
     มีการบูรณาการฯ ทุกสำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 100 
 

 
 
 
 

การดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนเขต (ศปถ.เขต)   2 
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โดยมีผลดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุของสำนักงานเขตในกลุ่มเขตกรุงธนเหนือ
รายละเอียดตามตารางและแผนภูมิ ต่อไปนี้ 

ตารางท่ี 6.3 การดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุของกลุ่มเขตกรงุธนเหนือ จำแนกรายสำนักงานเขต 
 

ลำดับ สำนักงานเขต 
จำนวน
จุดเสี่ยง 

สถานะการดำเนินการ 
ปัญหา/อุปสรรค/หมายเหตุ ดำเนินการ 

แล้วเสร็จ 
อยู่ระหว่าง
ดำเนินการ 

1 คลองสาน 2 - 2 - จุดเสี่ยงบริเวณถนนเจริญนคร บริเวณ
ซอยเจริญนคร 39 - 47 และจุดเสี่ยง
บริเวณทางขึ้นสะพานสมเด็จพระเจ้าตากสิน
ดำเนินการแก้ไขล่าช้า เนื่องจากสำนัก-
การจราจรและขนส่งอยู่ ระหว่างการจ้าง
ผู้รับเหมาเข้าดำเนินการแก้ไขปรับปรุงฯ 

2 ธนบุร ี 4 - 4  1. จุดเสี่ยงตั้งแต่กลางสะพานอนุทินสวัสดิ์ 
ถึงหน้าวัดกัลยาณมิตรวรมหาวิหาร สำนัก
การจราจรและขนส่งพิจารณาแล้วเห็นว่า   
ไม่เหมาะสม 
  2. จุดเสี่ยงบริเวณซอยอรุณอัมรินทร์ 4 
ถนนอรุณอมรินทร์ อยู่ระหว่างของบประมาณ
ในปี พ.ศ. 2567  
  ๓. จุดเสี่ยงถนนราชพฤกษ์ บริเวณก่อน
ถึงฝั่งขาเข้าและขาออก สถานีรถไฟฟ้าบีทีเอส
โพธิ์นิมิตร อยู่ระหว่างของบประมาณในปี 
พ.ศ. 2567 

3 บางกอกใหญ่ 8 7 1 จุดเสี่ยงแยกท่าพระ ไม่ได้รับการจัดสรร
งบประมาณ  

4 จอมทอง 5 5 - - 
5 บางพลัด 2 2 - - 
6 ตลิ่งชนั 5 5 - - 

 
 
 
 
 
 
 
 

    จากการตรวจราชการ รอบที่ 2 พบว่า ทุกสำนักงานเขต    
มีการจัดทำแผนในการดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุ ซึ่งมี
จุดเสี่ ยงอุบัติ เหตุที่ ต้องดำเนินการตามแผนฯ จำนวน 30 จุด 
ดำเนินการเรียบร้อยแล้ว จำนวน 23 จุด (คิดเป็นร้อยละ 76.67)    
อยู่ระหว่างดำเนินการ 7 จุด (คิดเป็นร้อยละ 23.33) 

76.67%

23.33%

ด าเนินการแล้วเสร็จ อยู่ระหว่างด าเนินการ

การดำเนินงานด้านจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ   3 
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ตารางท่ี 6.3 การดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุของกลุ่มเขตกรงุธนเหนือ จำแนกรายสำนักงานเขต 

 
 

           แผนภูมิที่ 6.3 การดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุของกลุ่มเขตกรุงธนเหนือ จำแนกรายสำนักงานเขต 
 

 

 

 
จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่า กลุ่มเขตกรุงธนเหนือมีแผนในการดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุง       

จุดเสี่ยงอุบัติเหตุ รวมทั้งหมด 30 จุด โดยสำนักงานเขตบางกอกใหญ่มีแผนในการดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยง
อุบัติเหตุมากที่สุด จำนวน 8 จุด ส่วนสำนักงานเขตทวีวัฒนา มีแผนในการดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยง
อุบัติเหตุน้อยที่สุด จำนวน 1 จุด ซึ่งส่วนมากได้ดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงแล้วเสร็จ มีเพียงสำนักงานเขต 
คลองสาน สำนักงานเขตธนบุรี และสำนักงานเขตบางกอกใหญ่ ทีอ่ยู่ระหว่างดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยง  
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คลองสาน

ธนบุรี

บางกอกใหญ่  

จอมทอง

บางพลัด

ตลิ่งชัน

บางกอกน้อย

ทวีวัฒนา
ด าเนินการแล้วเสร็จ อยู่ระหว่างด าเนินการ

ลำดับ สำนักงานเขต 
จำนวน
จุดเสี่ยง 

สถานะการดำเนินการ 
ปัญหา/อุปสรรค/หมายเหตุ ดำเนินการ 

แล้วเสร็จ 
อยู่ระหว่าง
ดำเนินการ 

7 บางกอกน้อย 3 3 0 - 
8 ทวีวัฒนา 1 1 0 - การดำเนินงานของหน่วยงานที่อยู่ ใน

คณะกรรมการฯ (ศปถ.เขต) ไม่มี ความ
สอดคล้องกับแผนปฏิบตัิงานแก้ไข /ปรับปรุง 
จุดเสี่ยงอุบัติเหตุ ทำให้เกิดความล่าช้าใน
การปรับปรุงแก้ไขจุดเสี่ยงพื้นที่ทางกายภาพ 

รวม 30 23 7  
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จากการตรวจราชการ รอบที่ 2 พบว่า กลุ่มเขตกรุงธนเหนือได้ดำเนินการแก้ไขปัญหาทางกายภาพ
ของถนนและเครื่องหมายสัญญาณจราจร จำนวน 26 จุด โดยแบ่งเป็นการปรับปรุงผิวจราจร จำนวน 11 จุด และ
การติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณจราจร จำนวน 15 จุด ซึ่งจำแนกรายสำนักงานเขต ดังนี้ 

 

แผนภูมิที่ 6.4 การดำเนินการแก้ไขปัญหาทางกายภาพถนนและเครื่องหมายสัญญาณจราจรของ  
                    กลุ่มเขตกรุงธนเหนือ จำแนกรายสำนักงานเขต 

 

 

จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่า กลุ่มเขตกรุงธนเหนือได้ดำเนินการแก้ไขปัญหาทางกายภาพของถนน
และเครื่องหมายสัญญาณจราจร ดังนี้ 

- การปรับปรุงผิวจราจร 
  จะเห็นได้ว่าสำนักงานเขตจอมทองได้ดำเนินการปรับปรุงผิวจราจรมากที่สุด จำนวน 5 จุด และ

สำนักงานเขตตลิ่งชัน ได้ดำเนินการปรับปรุงผิวจราจรน้อยที่สุด จำนวน 1 จุด ซึ่งมี 4 สำนักงานเขต (สำนักงานเขต
คลองสาน สำนักงานเขตธนบุรี สำนักงานเขตบางกอกใหญ่ และสำนักงานเขตบางพลัด) ที่ไม่ระบุข้อมูลในการ
ปรับปรุงผิวจราจร 

- การติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณจราจร  
  จะเห็นได้ว่าสำนักงานเขตธนบุรีและสำนักงานเขตจอมทองได้ดำเนินการติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณ

จราจรมากที่สุด จำนวนสำนักงานเขตละ 5 จุด ซึ่งสำนักงานเขตตลิ่งชัน และสำนักงานเขตทวีวัฒนา ได้ดำเนินการติดตั้ง
เครื่องหมายสัญญาณจราจรน้อยที่สุด จำนวนสำนักงานเขตละ 1 จุด และมีจุดสังเกตที่มี 3 สำนักงานเขต (สำนักงาน-
เขตคลองสาน สำนักงานเขตบางกอกใหญ่ และสำนักงานเขตบางพลัด) ที่ไม่ระบุข้อมูลในการติดตั้งเครื่องหมาย
สัญญาณจราจร 
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คลองสาน ธนบุรี บางกอกใหญ่  จอมทอง บางพลัด ตลิ่งชัน บางกอกน้อย ทวีวัฒนา

ปรับปรุงผิวจราจร ติดต้ังเครื่องหมาย

การแก้ไขปัญหาทางกายภาพของถนนและเครื่องหมายสัญญาณจราจร   4 
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1) พ้ืนที่เขตธนบุรีมีโครงการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีม่วง เตาปูน - ราษฎร์บูรณะ มีการรื้อ ปรับปรุง
ทางเท้าและเกาะกลางถนน จึงทำให้ไม่สามารถปรับปรุง หรือติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณและอุปกรณ์ในพ้ืนที่ได้      
ซึ่งในพ้ืนที่เขตธนบุรีมีจุดเสี่ยงอุบัติเหตุ จำนวน ๘ จุด ได้แก่ ถนนประชาธิปก (ใกล้วงเวียนใหญ่) แยกมไหสวรรย์ 
(ถนนพระรามที่ ๓ ตัดถนนสมเด็จพระเจ้าตากสิน) แยกถนนสมเด็จพระเจ้าตากสินตัดถนนราชพฤกษ์ ถนนประชาธิปก
หน้าโรงเรียนศึกษานารี (ถนนอรุณอัมรินทร์ตัดถนนสมเด็จเจ้าพระยาและถนนประชาธิปก) แยกรัชดา - ราชพฤกษ์
ถนนสมเด็จพระเจ้าตากสิน (ตั้งแต่สมเด็จพระเจ้าตากสิน ๔๐ - ๔๔) ถนนสมเด็จพระเจ้าตากสิน (ตั้งแต่สมเด็จพระ
เจ้าตากสิน ๑๑ - ๒๑) และสี่แยกบ้านแขก (ถนนประชาธิปก - ถนนอิสรภาพ) 

2) ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนผู้ใช้รถใช้ถนน ยังขาดจิตสำนึกเท่าที่ควรในการมีส่วนร่วม
ป้องกันและลดอุบัติเหตุ 

3) ประชาชนและผู้ขับขี่รถยนต์สาธารณะไม่เชื่อฟังและไม่ให้ความร่วมมือ เนื่องจากเห็นว่า
เจ้าหน้าที่เทศกิจไม่มีอำนาจในการบังคับใช้กฎหมาย 

4) สภาพการจราจรที่ติดขัดและเวลาในการเดินทางในช่วงเร่งด่วนมีอย่างจำกัด ส่งผลโดยตรงต่อ
การเกิดอุบัติเหตุ 

5) การดำเนินการปรับปรุงหรือซ่อมแซมผิวจราจร และป้ายสัญญาณจราจรต่าง ๆ สำนักงานเขต  
ไม่สามารถดำเนินการแก้ไขได้ทันที เนื่องจากไม่ใช่หน่วยงานที่รับผิดชอบโดยตรง ทำให้เกิดความล่าช้าในการแก้ไข 

6) กายภาพทางถนนและทางข้ามม้าลายหลายแห่ง ไม่มีความปลอดภัยและไม่ได้มาตรฐานสากล 
7) ขาดการประสานงานระหว่างหน่วยงานที่ต้องใช้ข้อมูลร่วมกัน และขาดการประเมินที่เป็นระบบ 
8) ความร่วมมือระหว่างหน่วยงานและผู้มีส่วนเกี่ยวข้องในการขับเคลื่อนนโยบาย ค่อนข้างล่าช้า 
9) เทคโนโลยีที่มีส่วนช่วยในการบังคับใช้กฎหมายและลดการเกิดอุบัติเหตุทางถนนยังไม่มี

ประสิทธิภาพเท่าท่ีควร 
10) ขาดงบประมาณในการดำเนินงานเพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยของถนน 
11) หน่วยงานที่เกี่ยวข้องควรมีการร่วมกันจัดทำร่างแผนการดำเนินงานประจำปี 
12) นโยบายและแนวทางในการแก้ไขปัญหาที่ผ่านมาไม่มีความชัดเจนด้านการจัดสรรงบประมาณ

ในการปรับปรุงพ้ืนที่ทางกายภาพ การดำเนินการขาดความต่อเนื่อง ระบบฐานข้อมูลไม่เชื่อมโยง การจัดเก็บข้อมูล
ไม่มีความครอบคลุม ควรมีหน่วยงานหลักหรือหน่วยงานภายนอกเข้ามาดำเนินโครงการโดยเฉพาะในพ้ืนที่ระดับเขต 
 

 
  

ปัญหาอุปสรรคในการดำเนินการเพื่อเพิ่มความปลอดภัยของถนน   5 
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เขตตรวจ 6 
 
 
คณะผู้ตรวจราชการกรุงเทพมหานคร เขตตรวจราชการ 6 ได้ดำเนินการตรวจราชการแบบบูรณาการ 

ประเด็น “การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน” ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 รอบที่ 2 (1 เมษายน ถึง    
30 กันยายน 2566) ของสำนักงานเขตกลุ่มเขตกรุงธนใต้ รวม 7 สำนักงานเขต ประกอบด้วย สำนักงานเขตทุ่งครุ 
สำนักงานเขตราษฎร์บูรณะ สำนักงานเขตบางขุนเทียน สำนักงานเขตบางบอน สำนักงานเขตหนองแขม สำนักงาน-
เขตบางแค และสำนักงานเขตภาษีเจริญ สรุปผลการดำเนินงานได้ ดังนี้ 

 
 

 
 

จากการตรวจราชการ รอบที่ 2 พบว่า สำนักงานเขตในกลุ่มเขตกรุงธนใต้มีการจัดเก็บสถิติการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนของพ้ืนที่เขตในภาพรวม 2 ปีย้อนหลัง (ปี 2564 – 2565) จำแนกตามจำนวนครั้งที่ เกิด
อุบัติเหตุ และจำนวนผู้เสียชีวิตที่เกิดจากอุบัติเหตุทางถนน โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 
 

ตารางที่ 7.1 สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของพ้ืนทีก่ลุ่มเขตกรุงธนใตใ้นภาพรวม 2 ปีย้อนหลัง (ปี 2564 – 2565)  
 

ลำดับ สำนักงานเขต 
สถิติการเกิดอุบตัิเหตุ 

จำนวนครั้ง จำนวนผู้เสียชีวิต 
ปี 2564 ปี 2565 ปี 2564 ปี 2565 

1 ทุ่งครุ 15 6 15 6 
2 ราษฎร์บูรณะ 16 12 16 12 
3 บางขุนเทียน 41 46 41 49 
4 บางบอน 25 25 27 25 
5 หนองแขม 13 34 13 34 
6 บางแค 27 24 27 24 
7 ภาษีเจริญ 17 13 18 14 

รวม 154 160 157 164 
 

จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่า  
- พ้ืนที่กลุ่มเขตกรุงธนใต้มีสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ในปี 2565 จำนวน 160 ครั้ง ซึ่งมีสถิติ

เพ่ิมข้ึนจากในปี 2564 จำนวน 6 ครั้ง  
- พ้ืนที่กลุ่มเขตกรุงธนใต้มีสถิติผู้ เสียชีวิตที่ เกิดจากอุบัติ เหตุทางถนน ในปี 2565 จำนวน         

164 ราย ซึ่งมีสถิติเพ่ิมข้ึนจากในปี 2564 จำนวน 7 ราย  
 
 
 
 
 

 
 

รายงานการตรวจราชการแบบบูรณาการ  
“การป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนน” ประจำปีงบประมาณ 2566  

รอบที่ 2  (ระหว่างวันที่ 1 เมษายน – 30 กันยายน 2566)  
เขตตรวจราชการ 6 (กลุ่มเขตกรุงธนใต้) 

สถานการณ์และสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของพ้ืนที่กลุ่มเขตกรุงธนใต้  1 
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โดยสามารถสรุปสถานการณ์และสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนของพ้ืนที่เขตในภาพรวม 2 ปี

ย้อนหลังได้ตามแผนภูมิ ดังนี้ 
 

แผนภูมิที่ 7.1 สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่เขตกรุงธนใต ้ในปี 2564 – 2565  
  

 
 

จากข้อมูลดังกล่าวสามารถสรุปได้ ดังนี้ 
1)  สำนักงานเขตที่มีสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนมากท่ีสุด ทั้งในปี 2564 และในปี 2565 คือ 

สำนักงานเขตบางขุนเทียน จำนวน 41 ครั้ง และจำนวน 46 ครั้ง ตามลำดับ  
2)  สำนักงานเขตที่มีสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนน้อยที่สุด  
      - ในปี 2564 คือ สำนักงานเขตหนองแขม จำนวน 13 ครั้ง 
      - ในปี 2565 คือ สำนักงานเขตทุ่งครุ จำนวน 6 ครั้ง 
 

 

แผนภูมิที่ 7.2 สถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่เขตกรุงธนใต้ ในปี 2564 – 2565  
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จากข้อมูลดังกล่าวสามารถสรุปได้ ดังนี้ 
1)  สำนักงานเขตที่มีสถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนมากที่สุด ทั้งในปี 2564 และในปี 

2565 คือ สำนักงานเขตบางขุนเทียน จำนวน 41 ราย และจำนวน 49 ราย ตามลำดับ  
2)  สำนักงานเขตที่มีสถิติการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนน้อยที่สุด  
      - ในปี 2564 คือ สำนักงานเขตหนองแขม จำนวน 13 ราย 
      - ในปี 2565 คือ สำนักงานเขตทุ่งครุ จำนวน 6 ราย 

 
  

 
จากการตรวจราชการ รอบที่ 2 พบว่า สำนักงานเขตในกลุ่มเขตกรุงธนใต้มีการจัดตั้งศูนย์ปฏิบัติการ

ความปลอดภัยทางถนน (ศปถ.) ครบทั้ง 7 สำนักงานเขต ซึ่งมีการดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทาง
ถนนเขต (ศปถ.เขต) ครบทุกสำนักงานเขตและครบทุกกิจกรรมการดำเนินงาน ดังนี้  

ตารางที่ 7.2 การดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนเขต (ศปถ.เขต) ของกลุ่มเขตกรุงธนใต้  
                  จำแนกรายสำนักงานเขต 
 

การดำเนินงาน 
กลุ่มเขตกรุงธนใต้ 

ทุ่งคร ุ
ราษฎร์-
บูรณะ 

บางขุน-
เทียน 

บางบอน 
หนอง-
แขม 

บางแค 
ภาษี-
เจริญ 

รวม 

1) การจัดทำแผนปฏิบัติการในการป้องกันและ 
ลดอุบัติเหตุทางถนนเขต         7 

2) การประชุมคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการ 
ความปลอดภัยทางถนนเขต (ศปถ.เขต)        7 

3) แผนการตรวจสอบจุดเสี่ยงในพื้นที่รับผิดชอบ        7 
4) การดำเนินการเกี่ยวกับมาตรการองคก์ร        7 
5) การรณรงคป์ระชาสัมพันธ์สรา้งจิตสำนึก 
เพื่อลดอุบัติเหตุทางถนน        7 

6) การบูรณาการความร่วมมือกบัภาคเอกชน
เพื่อลดอุบัติเหตุทางถนน        7 

 

1) การจัดทำแผนปฏิบัติการในการป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนเขต  
     มีการจัดทำแผนฯ ครบทุกสำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 100  
2) การประชุมคณะกรรมการศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนเขต (ศปถ.เขต)  
     มีการจัดประชุมฯ ครบทุกสำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 100  
3) การจัดทำแผนการตรวจสอบจุดเสี่ยงในพ้ืนที่รับผิดชอบ  
     มีการจัดทำแผน ฯ ครบทุกสำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 100  
4) การดำเนินการเกี่ยวกับมาตรการองค์กร  
     มีการดำเนินการฯ ครบทุกสำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 100  
5) การรณรงค์ประชาสัมพันธ์สร้างจิตสำนึกเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนน  
     มีการรณรงค์ฯ ครบทุกสำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 100 
6) การบูรณาการความร่วมมือกับภาคเอกชนเพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนน 
     มีการบูรณาการฯ ทุกสำนักงานเขต คิดเป็นร้อยละ 100 
 

การดำเนินงานของศูนย์ปฏิบัติการความปลอดภัยทางถนนเขต (ศปถ.เขต)   2 
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โดยมีผลดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุของสำนักงานเขตในกลุ่มเขตกรุง ธนใต้

รายละเอียดตามตารางและแผนภูมิ ต่อไปนี้ 
ตารางท่ี 7.3 การดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุของกลุ่มเขตกรุงเทพใต้ จำแนกรายสำนักงานเขต 

 

ลำดับ สำนักงานเขต 
จำนวน
จุดเสี่ยง 

สถานะการดำเนินการ 
ปัญหา/อุปสรรค ดำเนินการ 

แล้วเสร็จ 
อยู่ระหว่าง
ดำเนินการ 

1 ทุ่งครุ 5 3 2 บางจุดผิวจราจรไม่เรียบเนื่องจากมีท่อ-
ระบายน้ำกลางถนน 

2 ราษฎร์บูรณะ 4 4 - - 
3 บางขุนเทียน 9 5 4 หน่วยงานที่เกี่ยวข้องยังมิได้ดำเนินการ ใน

ส่วนที่เก่ียวข้อง ประชาชนไม่ปฏิบัติ 
ตามกฎจราจร 

4 บางบอน 4 4 - - 
5 หนองแขม 3 3 - ยังพบว่ามีประชาชนฝ่าฝืนกฎจราจรไม่ให้

ความร่วมมือ 
6 บางแค 3 1 2 ประชาชนไม่ให้ความมือ 
7 ภาษีเจริญ 4 4 - - 

รวม 32 24 8  
 

 
      แผนภูมิที่ 7.3 การดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุของกลุ่มเขตกรุงธนใต้ จำแนกรายสำนักงานเขต 
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บางแค

ภาษีเจริญ
ด าเนินการแล้วเสร็จ อยู่ระหว่างด าเนินการ

                   จากการตรวจราชการ รอบที่ 2 พบว่า ทุกสำนักงานเขต
มีการจัดทำแผนในการดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุ 
ซึ่งมีจุดเสี่ยงอุบัติเหตุที่ต้องดำเนินการตามแผนฯ จำนวน 32 จุด 
ดำเนินการเรียบร้อยแล้ว จำนวน 24 จุด (คิดเป็นร้อยละ 75.00) 
อยู่ระหว่างดำเนินการ 8 จุด (คิดเป็นร้อยละ 25.00) 

75.00%

25.00%

ด าเนินการแล้วเสร็จ อยู่ระหว่างด าเนินการ

การดำเนินงานด้านจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ   3 
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จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่า กลุ่มเขตกรุงธนใต้มีแผนในการดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยง
อุบัติเหตุ รวมทั้งหมด 32 จุด โดยสำนักงานเขตบางขุนเทียนมีแผนในการดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยง
อุบัติเหตุมากท่ีสุด จำนวน 9 จุด ส่วน สำนักงานหนองแขม และสำนักงานเขตบางแค มีแผนในการดำเนินการแก้ไข/
ปรับปรุงจุดเสี่ยงอุบัติเหตุน้อยที่สุด คือ จำนวน 3 จุด ซึ่งมีสำนักงานเขตราษฎร์บูรณะ สำนักงานเขตบางบอน 
สำนักงานเขตหนองแขม และสำนักงานเขตภาษีเจริญที่ดำเนินการแก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยงแล้วเสร็จ นอกนั้นอีก      
3 สำนักงานเขต (สำนักงานเขตทุ่งครุ สำนักงานเขตบางขุนเทียน และสำนักงานเขตบางแค) อยู่ระหว่างดำเนินการ
แก้ไข/ปรับปรุงจุดเสี่ยง  

 
 
 

 
จากการตรวจราชการ รอบที่ 2 พบว่า กลุ่มเขตกรุงธนใต้ได้ดำเนินการแก้ไขปัญหาทางกายภาพของ

ถนนและเครื่องหมายสัญญาณจราจร จำนวน 89 จุด โดยแบ่งเป็นการปรับปรุงผิวจราจร จำนวน 20 จุด และ    
การติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณจราจร จำนวน 69 จุด ซึ่งจำแนกรายสำนักงานเขต ดังนี้ 

 

แผนภูมิที่ 7.4 การดำเนินการแก้ไขปัญหาทางกายภาพถนนและเครื่องหมายสัญญาณจราจรของ  
                    กลุ่มเขตกรุงธนใต้ จำแนกรายสำนักงานเขต 
 

 

จากข้อมูลดังกล่าวจะเห็นได้ว่า กลุ่มเขตกรุงธนใต้ได้ดำเนินการแก้ไขปัญหาทางกายภาพของถนน
และเครื่องหมายสัญญาณจราจร ดังนี้ 

- การปรับปรุงผิวจราจร 
  จะเห็นได้ว่าสำนักงานเขตบางขุนเทียนได้ดำเนินการปรับปรุงผิวจราจรมากที่สุด จำนวน 7 จุด 

และมี 2 สำนักงานเขต (สำนักงานเขตทุ่งครุ และสำนักงานเขตบางแค) ได้ดำเนินการปรับปรุงผิวจราจรน้อยที่สุด    
จำนวน 2 จุด ซึ่งมีจุดสังเกตที่มีถึง 2 สำนักงานเขต (สำนักงานเขตบางบอน และสำนักงานเขตภาษีเจริญ) ที่ไม่ระบุ
ข้อมูลในการปรับปรุงผิวจราจร 

- การติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณจราจร  
  จะเห็นได้ว่าสำนักงานเขตบางแคได้ดำเนินการติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณจราจรมากท่ีสุด จำนวน 

44 จุด โดยสำนักงานเขตทุ่งครุมีการดำเนินการติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณจราจรน้อยที่สุด จำนวน 1 จุด ซึ่งโดย
ส่วนมากสำนักงานเขตจะดำเนินการติดตั้งเครื่องหมายสัญญาณจราจรได้ประมาณ 3 – 8 จุด 
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ทุ่งครุ ราษฎร์บูรณะ บางขุนเทียน บางบอน หนองแขม บางแค ภาษีเจริญ

ปรับปรุงผิวจราจร ติดตั้งเครื่องหมาย

การแก้ไขปัญหาทางกายภาพของถนนและเครื่องหมายสัญญาณจราจร   4 
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1) ประชาชนขาดความรู้ ความเข้าใจในเรื่องความปลอดภัยบนท้องถนน และไม่ให้ความร่วมมือ   
ในการปฏิบัติตามกฎจราจร 

2) บางพ้ืนที่สภาพทางกายภาพเป็นถนนที่มีซอยย่อยจำนวนมาก ทำให้มีความเสี่ยงเกิดอุบัติเหตุ 
3) ถนนต่าง ๆ อยู่ในความดูแลรับผิดชอบของหลายหน่วยงาน ทำให้การประสานงานและการ

ดำเนินการเป็นไปด้วยความล่าช้า ต้องอาศัยความร่วมมือจากหลายภาคส่วนที่เกี่ยวข้อง 
  

ปัญหาอุปสรรคในการดำเนินการเพื่อเพิ่มความปลอดภัยของถนน   5 
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